UCHWALANR .........
RADY MIEJSKIEJ W PIWNICZNEJ-ZDROJU
zdnia ... 2020r.

W sprawie przyjecia Strategii rozwoju elektromobilnosci

dla Miasta i Gminy Piwniczna-Zdrgj

Na podstawie art. 6, art. 7 ust. 1 pkt 1 i pkt 4 oraz art. 18 ust. 2 pkt 6a ustawy z dnia 8 marca
1990 r. o samorzadzie gminnym (Dz.U. 2019 poz. 506, z pdzA. zm.) Rada Miejska

w Piwnicznej-Zdroju uchwala, co nastepuje:

§1.
Uchwala sie i przyjmuje do realizacji Strategie rozwoju elektromobilnosci dla Miasta i Gminy

Piwniczna-Zdrdj, stanowigcga zatgcznik do niniejszej uchwaty.

§2.

Wykonanie uchwaty powierza sie Burmistrzowi Piwnicznej-Zdroju.

§3.

Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.



UZASADNIENIE

Strategia rozwoju elektromobilnosci dla Miasta i Gminy Piwniczna-Zdrdj, opracowana
z perspektywg na lata 2020-2035 jest kompleksowym dokumentem zawierajgcym analize
mozliwych i planowanych dziatan jakie nalezy podjgé aby przyczynic sie do realizacji zobowigzan
i celow okreslonych w ustawie o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz.U. 2019 poz.
1124) oraz Planie Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce. Rozwdj elektromobilnosci to wyzwanie,
ktére niesie ze sobg réwniez mozliwos¢ otwarcia nowych sektoréw gospodarczych zwigzanych
z infrastrukturg tadowania pojazdow, sprzedazg, naprawg i serwisowaniem samochodow,
wykorzystaniem i wdrozeniem inteligentnych technologii (smart city) przyczyniajgc sie tym
samym do lokalnego rozwoju gospodarczego.

W zakresie spotecznym, Strategia przewiduje osiggniecie wyraznych efektéw w strefie
dostepnosci do zeroemisyjnych srodkéw transportu —samochody elektryczne, rowery, rowery
elektryczne.

W zakresie inteligentnych technologii, Strategia zaktada inwestycje w inteligentne systemy
zarzadzania (tzw. technologie smart city) oraz odnawialne zrédta energii, ktére pozwolg
racjonalizowac zuzycie energii przez infrastrukture miejska (w szczegdlnosci przez oswietlenie
budynkow uzytecznosci publicznej) i tym samym obnizaé koszty jej utrzymania.

Realizacja Strategii przyczyni sie tym samym do podniesienia atrakcyjnosci gminy i miasta dla
mieszkancéw oraz osdb odwiedzajgcych (m.in. poprzez poprawe jakosci powietrza) oraz
rozwoju gospodarczego otwierajgc Piwniczng-Zdrdj na nowy sektor gospodarczy jakim jest
elektromobilnosc.

Opracowanie dokumentu pn. ,Strategia rozwoju elektromobilnosci dla Miasta i Gminy
Piwniczna-Zdréj” finansowane jest ze $rodkéw Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej w ramach programu priorytetowego GEPARD Il — transport niskoemisyjny

Czesc 2) Strategia rozwoju elektromobilnosci.
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1. WSTEP

1.1. Cel i zakres opracowania

Elektryfikacja w transporcie stanowi jeden z kluczowych tematéw rozwoju wspétczesnych miast. Rzady
wielu panstw prowadza od lat dziatania majgce zacheca¢ obywateli do nabywania pojazdow
napedzanych energig elektryczng. Rowniez Polska podjeta od roku 2017 dziatania zmierzajgce do
stworzenia warunkow dla rozwoju elektromobilnosci oraz paliw alternatywnych w sektorze
transportowym, dlatego tez 11 stycznia 2018 roku zostata uchwalona ustawa o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych (Dz.U. 2019 poz. 1124 z pézn. zm.). Nowe regulacje majg stymulowac rozwoj
transportu nisko- i zeroemisyjnego oraz zastosowanie paliw ekologicznych. W szeregu przepiséw ustawa
wskazuje na polskie samorzady jako jednego z wazniejszych uczestnikdéw procesu zmian w zakresie

wykorzystania energii w transporcie.

W zwigzku z powyzszym opracowana Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta i Gminy Piwniczna-
Zdréj (z perspektywa do 2035 r.) stanowi odpowiedZ na potrzebe zréwnowazonego rozwoju rynku
mobilnosci nastawionej na wykorzystanie pojazdéw zeroemisyjnych w Polsce, a takze prowadzong
polityke klimatyczno-transportowg. Przyjeta strategia i realizacja jej zatozen pozwolg obok usprawnienia
ruchu miejskiego na ograniczenie niskiej emisji i poziomu hatasu generowanego przez sektor

transportowy w miescie.

Celem opracowania niniejszego dokumentu byto przeprowadzenie oceny mozliwosci, okreslenie planu
dziatan oraz analiza mozliwych do realizacji inwestycji jakie nalezy podjg¢ aby w petni wykorzystac
potencjat rozwoju elektromobilnosci w gminie. Plan dziatari i harmonogram ich wdrazania opracowany
zostat w taki sposdb aby w jak najbardziej optymalny sposéb sprosta¢ potrzebom transportowym
i Srodowiskowym. Opracowana Strategia jest spdjna z dokumentami strategicznymi i planistycznymi
obowigzujgcymi na terenie miasta i gminy oraz dotychczas realizowanymi inicjatywami Smart City.
Ponadto w sposdb zintegrowany wprowadza rowniez nowe elementy Smart City w zakresie transportu

do dziatan rozwojowych gminy.

Gorski krajobraz, liczne zrédta wody mineralnej oraz obecnos¢ w granicach gminy Popradzkiego Parku
Krajobrazowego wraz z otuling, dwdch rezerwatow przyrody (Wierchomla, Lembarczek),
Potudniowomatopolskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu i obszaru Natura 2000 (Ostoja Popradzka -
PLH120019) sprawia, iz Miasto i Gmine Piwniczna-Zdrdj stanowig miejsce atrakcyjne turystycznie.

W zwigzku z tak bogatymi walorami przyrodniczymi gminy, ale i ciggtym narazeniem na czynniki



antropogeniczne szczegdlng troskg nalezy w gminie nieustannie otacza¢ kwestie zwigzane z ochrong

jakosci powietrza, w tym réwniez poprzez wykorzystanie narzedzi zwigzanych z elektromobilnoscia.

Podczas prac nad dokumentem przeprowadzono konsultacje spoteczne. W celu zebrania opinii
mieszkancoéw zakresie przysztego rozwoju elektromobilnosci w Piwnicznej-Zdroju zaréwno na etapie
zbierania danych, formutowania wnioskéw jak i na etapie uzgodnien umozliwiono udziat
zainteresowanym podmiotom udziat w pracach nad dokumentem. W okresie do 20 lutego 2020 r.
mieszkancy gminy mogli sktada¢ do opracowywanego dokumentu wnioski i postulaty. Wypetniony
formularz mozna byto przesyta¢ na adres poczty elektronicznej, dostarczy¢ osobiscie do Urzedu
Miejskiego w Piwnicznej-Zdroju lub przesta¢ drogg korespondencyjng na adres. Podczas trwajgcego
okresu zbierana wnioskow i postulatow nie wptynety zadne propozycje i sugestie mieszkancow do

Strategii.



1.2. Zrédta prawa

Zmiany jakie mozna zaobserwowac w zwigzku z rozwojem transportu wywierajg bezposredni wptyw na
strefe regulacji prawnych, ktdre muszg uwzgledniaé postep technologiczny i jago konsekwencje
spoteczne. Coraz szybciej rozwijajacy sie rynek samochoddéw elektrycznych jest jednym z wiekszych
wyzwan ostatnich lat dla prawodawcéw. Do niedawna Polski stan prawny nie zawierat szczegétowych
przepiséow dedykowanych elektromobilnosci, ktore w cato$ciowy sposdb regulowatyby to zagadnienie.
W roku 2014 Komisja Europejska wydata dyrektywe (2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r.)
dotyczacg rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych. Ten akt prawny naktada na panstwa
cztonkowskie obowigzek rozwoju odpowiedniej infrastruktury, m. in. wprowadzajgc swojego rodzaju
ufatwienia i zachety dla potencjalnych inwestoréw. Przyczynito sie to do powstania Planu rozwoju
elektromobilnosci w Polsce oraz Krajowych ram polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych,
ktore sg dokumentami strategicznymi przyjetymi przez Rade Ministréw. Na podstawie przyjetych
strategii, uchwalono ustawe o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych z dnia 11 stycznia 2018 r,,
ktéra wprowadza rowniez zobowigzania dla samorzaddéw terytorialnych, m.in. sporzadzenie Analizy
kosztéw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem przy Swiadczeniu ustug komunikacji miejskiej
autobuséw zeroemisyjnych. Wszystkie instrumenty jakie zostaty zaprojektowane w nowej ustawie
zmierzajg do upowszechnienia zaréwno w transporcie publicznym jak i prywatnym pojazdow

napedzanych elektrycznie. Najwazniejsze wymogi dla JST wynikajgce z ustawy to:

e Zapewnienie udziatu pojazdéw elektrycznych we flocie uzytkowanych pojazdéw.

Jednostka samorzqdu terytorialnego, z wyfqgczeniem gmin
i powiatow, ktdrych liczba mieszkaricow nie przekracza 50 000,
zapewnia, aby udziat pojazdow elektrycznych we flocie
uzytkowanych pojazddw w obstugujgcym jg urzedzie wynosit co
najmniej 30% liczby uzytkowanych pojazdow.

Art. 35, ust. 1 ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych

Zgodnie z art. 35, ust 2 jednostka samorzadu terytorialnego, z wytgczeniem gmin i powiatéw,
ktérych liczba mieszkancow nie przekracza 50 000 wykonuje zadania publiczne z wytgczeniem
publicznego transportu zbiorowego, przy wykorzystaniu co najmniej 30% pojazdow

elektrycznych lub pojazdéw napedzanych gazem ziemnym lub zleca wykonywanie tych zadan,
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podmiotowi, ktérego co najmniej 30% floty pojazdéw uzytkowanych przy wykonywaniu tego
zadania stanowig pojazdy elektryczne lub pojazdy napedzane gazem ziemnym.
Zasad tych nie stosuje sie natomiast do zlecania wykonania zadania publicznego, ktérego
wartos¢ nie przekracza rownowartosci kwoty 30 000 euro wyrazonej w ztotych.

e Swiadczenie ustugi lub zlecanie $wiadczenia ustugi komunikacji miejskiej podmiotom, ktérego
udziat autobusow zeroemisyjnych we flocie uzytkowanych pojazdéw na obszarze tej jednostki
samorzad terytorialnego wynosi co najmniej 30%.

e Zapewnienie minimalnej (okreslonej w ustawie) ilosci ogdlnodostepnych stacji tadowania
pojazdow elektrycznych.

e Mozliwos¢ utworzenia stref czystego transportu.

” W celu zapobiezenia negatywnemu oddziatywaniu na zdrowie ludzi

i Srodowisko w zwigzku z emisjq zanieczyszczeri z transportu
w gminie liczgcej powyzej 100 000 mieszkancow dla terenu
srédmiejskiej zabudowy lub jej czesci, stanowiqgcej zgrupowanie
intensywnej zabudowy na obszarze Srodmiescia, okreslonej
w miejscowym  planie  zagospodarowania  przestrzennego,
a w przypadku jego braku w studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego gminy, mozna ustanowic na
obszarze obejmujgcym drogi, ktorych zarzqdcg jest gmina, strefe
czystego transportu, do ktdrej ogranicza sie wjazd pojazddw innych
niz:

1) elektryczne;

2) napedzane wodorem;

3) napedzane gazem ziemnym.

Art. 39, ust. 1 ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych

Zgodnie z zapisem w art. 39 ust. 1 ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych Miasto i Gmina
Piwniczna-Zdrdj nie miesci sie w wyznaczonych kryteriach, a tym samym nie jest zobowigzane do
ustanowienia strefy czystego transportu.

Przy opracowaniu Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta i Gminy Piwniczna-Zdréj wykorzystano

wyzej opisane akty prawne, a takze gminne dokumenty strategiczne i planistyczne.

11
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1.3. Cele rozwojowe i strategie gminy

Dokumentem okreslajgcym cele i strategie rozwoju gminy jest uchwalona w roku 2013 Strategia
Rozwoju miasta i gminy Piwniczna-Zdrdj. Zgodnie z przyjetg w dokumencie wizjg rozwoju Piwniczna-
Zdré) ma byc¢ uzdrowiskiem przyciggajgcym turystéw i kuracjuszy infrastrukturg na poziomie
europejskim oraz goscinnoscig mieszkancéw, a dla oséb chcacych pozostaé na state, zapewniac
atrakcyjne warunki do zycia. Tej wizji podporzadkowana zostata misja i trzy kluczowe obszary dziatan,
ktérych realizacja poprzez wytyczone zadania, ma pozwoli¢ na osiggniecie pozgdanej sytuacji spoteczno-

gospodarcze;.

W ramach trzech podstawowych obszarow dziatan okreslono kierunki rozwoju, ktére mogg byc
zrealizowane miedzy innymi poprzez rozwdj elektromobilnosci. Stanowig on spdjne i komplementarne
zestawienie najwazniejszych z punktu widzenia stymulowania polityki rozwoju dziedzin aktywnosci
spoteczno-gospodarczej. Powinny one w najistotniejszy sposéb determinowaé rozwdj Gminy.
Nakreslone w dokumencie cele, ktére budujg podstawy i fundament dziatan rozwojowych w Piwnicznej-

Zdroj przedstawiajg sie nastepujgco:

WIZJA

Piwniczna — Zdrdj — uzdrowisko w subregionie sgdeckim przyciggajgce turystow i
kuracjuszy infrastrukturg na poziomie europejskim oraz goscinnoscig mieszkarncow,
a dla oséb chcacych tu pozostaé na state, zapewnia atrakcyjne warunki do zycia.

—————

MISJA

Otoczenie wszystkich mieszkancéw wysokiej jakosci ustugami publicznymi oraz
gwarancja zycia na wysokim poziomie, a dla oséb odwiedzajgcych przygotowanie

wyjatkowej oferty uzdrowiskowej, rekreacyjnej i sportowej opartej na innowacyjnych
rozwigzaniach branzowych.

————

OBSZARY STRATEGICZNE

OBSZAR 1. OBSZAR 2. OBSZAR 3.
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W ramach kazdego obszaru strategicznego zostat okreslony cel strategiczny, determinujacy kierunek
postepowania w realizacji zatozonej wizji i misji gminy. Nalezy natomiast podkresli¢, iz w roku
opracowania niniejszego dokumentu (2020r.) uptywa wskazany w Strategii rozwoju miasta i gminy

horyzont czasowy jej obowigzywania.

W przypadku ewentualnego opracowania nowej Strategii rozwoju przewiduje sie, iz podobnie jak
aktualnie obowigzujgca stanowita bedzie kontynuacje dotychczas przyjetego kierunku rozwoju
zrownowazonego, z jednoczesnym uwzglednieniem wspdtczesnych, aktualnych trendéw i wyzwan
rozwojowych, wsrdd ktorych niewatpliwie jednym z najistotniejszych jest walka z pogarszajgcym sie
stanem $rodowiska naturalnego oraz strefa rozwoju transportu zeroemisyjnego jako narzedzie walki
ztym problemem. W taki sposéb zapewniona zostanie ciggtos¢ dziatan planistycznych oraz

rozwojowych.
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1.4. Charakterystyka gminy

Piwniczna-Zdréj jest gming miejsko-wiejskg w wojewddztwie matopolskim, w powiecie nowosgdeckim.
Siedzibg gminy jest Piwniczna-Zdroj. Sasiaduje z gminami tabowa, Muszyna, Nawojowa, Rytro oraz
Szczawnica, od potudnia graniczy natomiast ze Stowacjg. Ponizsza mapa wskazuje jak gmina usytuowana

jest wzgledem powiatu i catego wojewddztwa.

MIASTO | GMINA
PIWNICZNA-ZDROJ

Rysunek 1: Potozenie Miasta Gminy Piwniczna-Zdrdj na tle wojewddztwa i powiatu
Powierzchnia gminy wynosi 126,5 km?, za$ liczba mieszkancéw w gminie w roku 2018 wyniosta 10 650
0s6b. Gestos¢ zaludnienia na obszarze gminy w tym okresie to 84 os./km? przy czym na terenie miasta
wskaznik ten byt znacznie wyzszy niz na obszarze wiejskim (gesto$é zaludnienia dla miasta to 154 os./km?

natomiast dla obszaru wiejskiego 54 0s./km?).
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Miasto i Gmine mozna podzieli¢ na dwie jednostki: jednostka Miasto Piwniczna-Zdréj, ktére podzielone
jest na osiem osiedli: Borownice, Czercz, Hanuszéw, Kosarzyska, Majerz, Miasto, Zawodzie, Zdrojowe
oraz jednostka gmina Piwniczna-Zdréj, w ktérej sktad wchodzg sotectwa Mtoddéw, Gtebokie, Kokuszka,
tomnica-Zdroj, Wierchomla Wielka, Wierchomla Mata oraz Zubrzyk. Wg fizyczno-geograficznego
podziatu Polski (J. Kondracki) obszar gminy potozony jest w obrebie mezoregionu Beskidu Sgdeckiego,

wchodzacej w sktad wiekszej jednostki strukturalnej (makroregionu) Beskidy Zachodnie.

Piwniczna-Zdréj zgodnie z uchwatg nr Nr LIII/377/10 Rady Miasta i Gminy Piwniczna Zdrdj z dnia 30
wrzesnia 2010 roku w sprawie ustanowienia Statutu Uzdrowiska Piwniczna-Zdréj (z pdzniejszymi

zmianami) posiada status uzdrowiska ustanowionego.

Odlegtos¢ Gminy Piwniczna-Zdrdj od najwiekszych osrodkdw miejskich w Polsce zaprezentowano na

ponizszej mapie (Rysunek 2).
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Rysunek 2: Odlegtosci z Piwnicznej-Zdroju do gtownych osrodkéw miejskich w kraju

Gmina potozona jest w odlegtosci 87 km od Krakowa (stolicy wojewddztwa matopolskiego) oraz 310 km
od Warszawy. W Krakowie oraz Rzeszowie znajduja sie najblizej potozone polskie miedzynarodowe
porty lotnicze (Miedzynarodowy Port Lotniczy im. Jana Pawta Il Krakéw-Balice i Port lotniczy Rzeszow-
Jasionka). Do Balic dojecha¢ mozna drogg krajowg DK75 oraz autostradg A4, zas do portu lotniczego
Rzeszow-Jasionka drogg krajowg DK28 oraz autostradg A4. W podobnej odlegtosci od gminy znajduje

sie réwniez miedzynarodowy port lotniczy w Koszycach na Stowaciji.

Dostepnos¢ komunikacyjna Piwnicznej-Zdrdj realizowana jest przede wszystkim przez transport

drogowy i kolejowy. Dojazd do miasta Piwniczna-Zdréj zapewniajg droga krajowa, przebiegajgce z
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potnocy na potudnie tgczgca Nowy Sacz ze Stowacjg (nr 87), droga wojewddzka (nr 971), taczgca droge
krajowg nr 87 z drogg wojewddzkg nr 981 w Krynicy-Zdrdj oraz sie¢ drég powiatowych. Pomimo
niedogodnosci takich jak potozenie na obrzezu wojewddztwa oraz gérzyste uksztattowanie terenu siec
transportowa gminy tworzy system w petni powigzany z uktadem krajowym i miedzynarodowym, co
stwarza dogodne warunki do rozwoju powigzan komunikacyjnych z catym wojewddztwem i Polska.
Piwniczna-Zdrdj posiada rowniez potgczenie linig kolejowa nr 96 — linia znaczenia panstwowego taczaca

stacje Tarndw z przystankiem Leluchéw, ktéra popularnie okreslana jako ,kryniczanka”.

PIWNICZNA-ZDRO)J

| I l |
KRAKOW WARSZAWA TARNOW KOSZYCE

] 2,1h = 52h ] 1,4h = 2,0h
TJ | 3on |5 8,5 h g 1,4 h g 4,2 h
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= == = =

Gospodarka miasta i gminy od lat kojarzona jest z sferg ustug uzdrowiskowych i turystycznych. W 2018
roku na terenie Piwnicznej-Zdroju dziatalnos¢ prowadzito 999 podmiotdw zarejestrowanych w rejestrze
REGON. Zasoby podmiotéw gospodarczych w gminie tworzone sg przede wszystkim przez
jednoosobowe dziatalnosci gospodarcze oraz firmy mikro, tj. podmioty zatrudniajgce od O do 9
pracownikdw. Stanowity one ok. 96% wszystkich funkcjonujacych przedsiebiorstw (959 podmiotdw).
Znacznie mniejszg czes¢ stanowig podmioty gospodarcze zatrudniajgce wiecej niz 10 pracownikow.
W kategorii 10-49 pracujgcych zarejestrowanych byto 37 podmiotéw, w kategorii 50-249 zatrudnionych

— 3 podmioty. Na terenie gminy nie prowadzg dziatalnosci jednostki zatrudniajgce wiecej niz 250 oséb.

Jednym z wiodacych profili miejscowych firm jest szeroko pojeta turystyka, wraz z catg baza
towarzyszacy. Analizujgc dziatalno$¢ gospodarczg skupiong wokot turystyki, tj. wedtug PKD 2007 —
zakwaterowanie i ustugi gastronomiczne (sekcja 1) oraz kultura, rozrywka i rekreacja (sekcja R),
w Piwnicznej-Zdrdéj w obu wyzej wymienionych sekcjach dominuje przedsiebiorczos$¢ prywatna. Od roku
2014 ilos¢ podmiotdéw gospodarczych zarejestrowanych na terenie gminy wzrasta, przyjmujac staty

trend dodatni, za$ poziom bezrobocia stale spada, udziat bezrobotnych zarejestrowanych w liczbie
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ludnosci w wieku produkcyjnym w 2018 wynidst 5,4% (dla poréwnania w roku 2014 byta to wartos¢

8,1%).

1.5. Whnioski wynikajace z charakterystyki jednostki samorzadu terytorialnego

Piwniczna-Zdrdj odznacza sie bogactwem Srodowiska przyrodniczo-geograficznego, ktére uzupetnia
dziedzictwo kulturowe obszaru, petni funkcje uzdrowiska o uznanej marce turystycznej, specjalizujgcego
sie w leczeniu chordb uktadu oddechowego, uktadu trawienia oraz nadcisnienia. Gmine pokrywaja
wielkopowierzchniowe formy ochrony przyrody: Popradzki Park Krajobrazowy wraz z otuling, Rezerwaty
Przyrody Wierchomla i Lembarczek, Potudniowomatopolski Obszar Chronionego Krajobrazu i obszar

Natura 2000 (Ostoja Popradzka - PLH120019).

Istotnymi czynnikami ograniczajgcymi zagospodarowanie sg uksztattowanie powierzchni ziemi
(obecnos¢ gtebokich dolin wciosowych, niesymetrycznych stokéw o duzym nachyleniu oraz terasowej
fizjonomii), liczne potoki i duza lesistosé. Polityka rozwoju elektromobilnosci Miasta i Gminy Piwniczna-
Zdréj musi wiec uwzgledni¢ ograniczenia i wykluczenia z zabudowy terendéw ze wzgledu na
uwarunkowania srodowiskowe. Ponadto istotnymi czynnikami dla przysztego rozwoju tej dziedziny w sg

rowniez stopien zurbanizowania, uktad przestrzenny oraz obecnosc¢ turystéw i kuracjuszy.

Spadajgcy poziom bezrobocia pozytywnie wptywa na wizerunek gminy oraz warunki materialne
mieszkancéw co $wiadczy o dobrze funkcjonujgcym rynku pracy. Negatywnym skutkiem takiego
zorientowania na sukces gospodarczy jest emisja lokalnych zanieczyszczert, w tym dwutlenku wegla,
pochodzgcego m.in. z transportu samochodowego. Piwniczna-Zdréj, bazujgc na swych zasobach
naturalnych, rozwija lokalng gospodarke w oparciu o réznorodng dziatalnos¢ ustugowa zwigzang

z obstugg ruchu turystycznego, z przewaga dziatalnosci prywatne;.

Infrastruktura komunikacyjna rejonu potudniowej czesci powiatu nowosgdeckiego — tak jak i catego
subregionu sgdeckiego — wymaga kolejnych inwestycji. Urozmaicona rzezba terenu w potgczeniu z
rozproszong zabudowg nie sprzyja sprawnemu podtgczaniu miejscowosci do systemu podstawowego

drég. Uzdrowisko posiada takze potgczenie kolejowe o znaczeniu ponadregionalnym.
Na zidentyfikowane problemy gminy sktadajg sie nastepujace elementy:

e Problemy z dotarciem do Uzdrowiska oraz problemy parkingowe.
e Brak publicznych stacji tadowania pojazdéw elektrycznych.

e Staba komunikacja oparta o przewozy komercyjne miasta z Krakowem i resztg kraju.
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e Niewykorzystany potencjat kolei w obstudze dojazdéw do miasta.

e Stosunkowo duzy udziat samochoddéw osobowych w dojazdach do centrum miasta oraz
terendéw atrakcyjnych turystycznie i rekreacyjnie, przy jednoczesnym braku mozliwosci
i celowosci zapewnienia dostatecznej liczby miejsc parkingowych, ze wzgledu na niekorzystne

oddziatywanie ruchu na srodowisko.
2. STAN JAKOSCI POWIETRZA

Niniejszy rozdziat charakteryzuje stan jakosci powietrza Miasta i Gminy Piwniczna-Zdréj. Wartosci
wskaznikéw dla terenu objetego opracowaniem oparto o wyniki pomiaréw stacji monitorowania
powietrza. Przeanalizowano dane na rok 2018 i postuzono sie opracowaniem Programu ochrony

powietrza dla wojewodztwa matopolskiego z 2017 r.
2.1. Metodologia obliczenia wskaznikéw zanieczyszczen

Dla obliczenia wskaznikéw zanieczyszczen w Piwnicznej-Zdroju wykorzystano zindeksowane wartosci
zaproponowane przez Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska - polski indeks jakosci powietrza
obliczany jest bezposrednio w bazie danych JPOAT2.0 GIOS bazujac na otrzymanych danych z wybranych

stacji pomiarowych Pafstwowego Monitoringu Srodowiska.

Indeksy poszczegdlnych zanieczyszczen liczone sg na podstawie 1-godzinnych stezen, ktére sg bazg do
wyznaczania wartosci polskiego indeksu jakosci powietrza w oparciu o wartosci z ponizszej tabeli. Dane
w tabeli odnoszg sie do takich stezen jak: pytu PM10, ozonu, dwutlenku azotu, dwutlenku siarki,

benzenu i tlenku wegla.

Ponizsza tabela prezentuje skale barwna dla polskiego indeksu jakosci powietrza — GIOS.

Tabela 1: Skala barwna dla polskiego indeksu jakosci powietrza — GIOS

Indeks jakosci PM10 PM2,5 O3 NO2 SOz CsHs Cco
powietrza [ug/m?] [ug/m?] [ug/m?] [ug/m?] [ug/m?] [ug/m3 | [mg/m?]

Bardzo dobry 0-21 0-13 0-71 0-41 0-51 0-6 0-3

21,1-61 13,1-37 71,1-121 | 41,1-101 | 51,1-101 6,1-11 31-7

61,1-101 | 371-61 | 121,1-151 | 101,1-151 | 101,1-201 | 11,1-16 7,1-11
Dostateczny 101,1-141 | 6L1-85 | 1511-181 | 151,1-201 | 201,1-351 | 16,1-21 11,1-15
I

Zty 141,1-201 | 851-121 | 1811-241 | 201,1-401 | 351,1-501 | 21,1-51 15,1-21

Bardzo zty >201 >121 >241 > 401 >501 >51 >21
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Odnotowany poziom jakosci powietrza pozwala na okreslenie w jaki sposéb stezenie poszczegdlnych
zanieczyszczen we wdychanym powietrzu wptywa na zdrowie i zycie ludzi. Znaczenie poszczegdlnej

rangi indeksu dla zdrowia jest nastepujace (zrédto: Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska):

e Bardzo dobry — Jako$¢ powietrza jest bardzo dobra, zanieczyszczenie powietrza nie stanowi
zagrozenia dla zdrowia, warunki bardzo sprzyjajace do wszelkich aktywnosci na wolnym
powietrzu, bez ograniczen.

e Dobry — Jakos¢ powietrza jest zadowalajgca, zanieczyszczenie powietrza powoduje brak lub
niskie ryzyko zagrozenia dla zdrowia. Mozna przebywaé na wolnym powietrzu i wykonywac
dowolng aktywnos¢, bez ograniczen.

e Umiarkowany —Jako$¢ powietrza jest akceptowalna. Zanieczyszczenie powietrza moze stanowic
zagrozenie dla zdrowia w szczegdlnych przypadkach (dla oséb chorych, osdb starszych, kobiet
w cigzy oraz matych dzieci). Warunki umiarkowane do aktywnosci na wolnym powietrzu.

e Dostateczny — Jakos¢ powietrza jest dostateczna, zanieczyszczenie powietrza stanowi
zagrozenie dla zdrowia (szczegdlnie dla osdb chorych, starszych, kobiet w cigzy oraz matych
dzieci) oraz moze mie¢ negatywne skutki zdrowotne. Nalezy rozwazy¢ ograniczenie (skrécenie
lub roztozenie w czasie) aktywnosci na wolnym powietrzu, szczegélnie jesli ta aktywnosé
wymaga dtugotrwatego lub wzmozonego wysitku fizycznego.

e 7ty — Jakos¢ powietrza jest zta, osoby chore, starsze, kobiety w cigzy oraz mate dzieci powinny
unika¢ przebywania na wolnym powietrzu. Pozostata populacja powinna ograniczy¢ do
minimum wszelkg aktywnos$¢ fizyczng na wolnym powietrzu - szczegdlnie wymagajaca
dtugotrwatego lub wzmozonego wysitku fizycznego.

e Bardzo zty — Jakos¢ powietrza jest bardzo zta i ma negatywny wptyw na zdrowie. Osoby chore,
starsze, kobiety w cigzy oraz mate dzieci powinny bezwzglednie unika¢ przebywania na wolnym
powietrzu. Pozostata populacja powinna ograniczy¢ przebywanie na wolnym powietrzu do
niezbednego minimum. Wszelkie aktywnosci fizyczne na zewnatrz sg odradzane. Dtugotrwata
ekspozycja na dziatanie substancji znajdujgcych sie w powietrzu zwieksza ryzyko wystgpienia

zmian m.in. w ukfadzie oddechowym, naczyniowo-sercowym oraz odpornosciowym.
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2.2. Czynniki wptywajace na emisje zanieczyszczen

Na ogdlny stan zanieczyszczonego powietrza wptywa wiele czynnikéw. To wieloparametrowy uktad,
w ktérym na bardzo mato czynnikéw mozna mie¢ wptyw. Jedynym parametrem, na ktéry mozna realnie

oddziatywac jest wielko$¢ emisji. Mozna wyrdzni¢ nastepujace czynniki:

Rozmieszczenie i wydajnosc zrodet emisji zanieczyszczen na danym

obszarze i poza nim.

Lokalne warunki meteorologiczne sprzyjajgce, badz nie, usuwaniu

emitowanych lokalnie zanieczyszczen.

Warunki topograficzne.

Rozmieszczenie i wydajnosé zrédet emisji zanieczyszczen na danym obszarze i poza nim dotyczy m. in.
poziomu nagromadzenia lokalnych Zrédet emisji powierzchniowej, liniowej i punktowej oraz
oddziatywanie tta naptywowego z sgsiednich powiatéw, wojewddztw i panstw. Najwiekszg role majg
tutaj zanieczyszczenia emitowane lokalnie na niewielkiej wysokosci. Na wydajnos¢ zrodet emis;ji
zanieczyszczen, w przypadku proceséw spalania w energetyce, przemysle i transporcie, wptyw majg
zastosowane filtry, odpowiednio wyregulowany proces spalania oraz jako$¢ spalanego paliwa. Im
efektywniejsze filtry i lepiej wyregulowany proces spalania, tym mniejsza jest emisja zanieczyszczen do
atmosfery. W przypadku zanieczyszczenia powietrza jakim jest transport, wielkos¢ emisji zalezy przede
wszystkim od liczby Zrédet, to znaczy od liczby pojazdow spalinowych oraz rodzaju i wielkosci
zastosowanych silnikéw. Wielko$¢ emisji z pojedynczego pojazdu zalezy przede wszystkim od ilosci

i rodzaju spalanego przez niego paliwa oraz zastosowanych rozwigzan technicznych, takich jak

20



katalizatory czy filtry m.in. DPF. Emisje zanieczyszczen przez pojazdy spalinowe, kategoryzuje sie
normami EURO. Od 2014 roku obowigzuje norma EURO 6 (Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 459/2012)
dla lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych. Dopuszczalna wartos$¢ emisji tlenkdw azotu ma wyniesé
400 mg/kWh, a wiec 0 80% mniej niz w normie Euro 5. Limity emisji czastek statych zostang zmniejszone
0 66% i majg wynosi¢ 10 mg/kWh. Norma dotyczaca liczby czastek statych obowigzuje od 2013 r.
znormg Euro 5b dla silnikdw wysokopreznych, aod 2015 r. z wartoscig Euro 6 dla silnikow

benzynowych.

Lokalne warunki meteorologiczne sprzyjajgce, badz nie, usuwaniu emitowanych lokalnie
zanieczyszczen. To grupa czynnikdw wptywajgca na emisje przede wszystkim poprzez dyfuzje
atmosferyczng, pionowy gradient temperatury, predkos¢ i kierunek wiatru, grubos¢ warstwy mieszania,
opady atmosferyczne, przemiany zanieczyszczen w atmosferze oraz inne czynniki meteorologiczne.
Wszystkie one wptywajg na stan zanieczyszczenia powietrza. Od nich zalezy stezenie zanieczyszczen
iwartos¢ opadu pytu na danym obszarze. Zaleznie od rodzaju emitora oraz czynnikdéw
meteorologicznych obszar oddziatywania zrddta emisji zanieczyszczen moze wynosi¢ nawet setki
kilometréw, czasami przekraczajgc granice panstw. Zasadniczymi elementami wptywajgcymi na
zanieczyszczenia wyemitowane do atmosfery majg predkosc i kierunek wiatru oraz charakter turbulencji
powietrza, temperatura powietrza, opady atmosferyczne, zachmurzenie i ci$nienie atmosferyczne.
Pojecie wiatru dotyczy zaréwno poziomej sktadowej ruchu oraz sktadowej ruchéw pionowych,
zrdznicowanej w zaleznos$ci od miejsca i czasu. Na roznych terenach dominuje pionowy lub poziomy
ruch powietrza. Przez wiatr rozumiemy zatem takze ruchy w innych kierunkach niz kierunek poziomy,
cho¢ w odniesieniu do formuty Pasquilla zjawisko wiatru jest upraszczane do poziomego
przemieszczania sie mas powietrza. Istnieje mozliwos¢, ze w przypadku wystgpienia okreslonych
warunkéw smuga zanieczyszczen jest dtuzsza, przy wiekszej predkosci wiatru. W innych przypadkach
silniejszy wiatr moze wspomagacd dyfuzje turbulencyjng, wskutek czego zanieczyszczenia tatwiej ulegaja
rozpraszaniu. Parametr predkosci wiatru jest $cisle zwigzany ze stabilnos$cig atmosfery. Wprowadzenie
wiekszej predkosci wiatru w warunkach atmosfery niestabilnej spowoduje zmniejszenie dtugosci smugi.
Natomiast w atmosferze stabilnej dtugos¢ smugi bedzie wieksza przy wiekszej predkosci wiatru. Wzrost
predkosci wiatru powoduje obnizenie stezenia sktadnikéw zanieczyszczajgcych w powietrzu. Predkosc
wiatru jest zatem parametrem wptywajgcy korzystnie na spadek stezenia substancji szkodliwych
w powietrzu. Nalezy zauwazy¢, ze najwieksze stezenia zanieczyszczen atmosferycznych wystepujg
W przyziemnej, najnizszej warstwie powietrza. Wraz ze wzrostem odlegtosci od zrédta emisji mozna
obserwowac wzrost stezenia w wyzszych warstwach atmosfery. Z drugiej strony wzrost predkosci wiatru
zmniejsza mozliwo$¢ oderwania sie , obtoku” zanieczyszczen od powierzchni ziemi, co prowadzi do

zwiekszenia zasiegu i powierzchni strefy rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen. Przy braku wiatru



zanieczyszczenia zalegajag w miejscu gdzie zostaty wyemitowane. Opady atmosferyczne oraz wilgotnos¢
powietrza stanowig dodatkowy element decydujgcy o przemieszczaniu sie i zasiegu zanieczyszczen.
Opady, gtownie deszcze, powodujg zmniejszenie stezenia zanieczyszczen powietrza, w wyniku
rozpuszczania ich w wodzie, absorpcji zanieczyszczen na powierzchni kropel i mechanicznego dziatania
opaddéw. Kiedy temperatura jest niska, obserwuje sie znaczny wzrost emisji, ze wzgledu na
intensywniejszg eksploatacje piecéw grzewczych w gospodarstwach domowych, ktore sg gtéwnym
emitentem zanieczyszczen sposrod tak zwanej ,niskiej emisji”, czyli zachodzgcej na wysokosci mniejszej
niz 40 m nad poziomem ziemi. W przypadku procesdw spalania w gospodarstwach domowych
najwiekszy wptyw na poziom emisji ma rodzaj stosowanego paliwa, konstrukcja pieca oraz odpowiedni
dobor parametrow spalania. Najwiekszg emisjg charakteryzujg sie piece niskiej klasy na paliwo state.
Rowniez silniki spalinowe, napedzajgce wiekszos¢ uzytkowanych w miescie pojazddéw, pracujgce w
niskiej temperaturze emitujg wiecej zanieczyszczen, ze wzgledu na m.in. intensywniej zachodzgce wtedy

spalanie niecatkowite.

Warunki topograficzne majg réwniez znaczny wptyw na wielkos$¢ zanieczyszczenn — uksztattowanie
terenu, wystepowanie niecek/wzniesienn terenu, umozliwiajgcych lub utrudniajgcych mieszanie sie
i przeptyw powietrza lub jego stagnacje. Zawirowania powietrza, tworzgce sie wokdt nieréwnosci
terenowych, zabudowan, pasow zieleni o duzej zwartosci, prowadza do silniejszego rozptywania sie
obtoku zanieczyszczen. Ruch powietrza nad przeszkodg odbywa sie ze zwiekszong predkoscig, natomiast
za przeszkoda predkosé wiatru zmniejsza sie. Strefa za przeszkoda, o matej predkos$ci wiatru, nazywana
jest cieniem aerodynamicznym. Diugos¢ cienia aerodynamicznego zalezy od wysokosci i szerokosci
przeszkody oraz predkoéci wiatru. Srednig diugoéé cienia przyjmuje sie jako szesciokrotng wysoko$¢
przeszkody. Cien aerodynamiczny moze spowodowac oderwanie sie obtoku zanieczyszczen powietrza
od powierzchni ziemi. Przeszkodami terenowymi mogg byé: rzezba terenu, lasy, zbiorniki wodne,
budynki itp. W przypadku wystepowania w terenie przeszkody (np. wzniesienia) mogg wystepowac
zaktécenia kierunku i predkosci wiatru. Nastonecznione zbocza tego wzniesienia, wskutek nagrzewania
sie od promieniowania stonecznego, moga wytworzy¢ pionowy gradient temperatury, wptywajacy na
dziatanie wiatru w skali lokalnej. Wzniesienie terenowe stanowi przeszkode nieprzepuszczalng. Inaczej
na przeptyw wiatru wptywajg naturalne przeszkody przepuszczalne, do ktérych zalicza sie pokrycia lesne,
pasy zadrzewien, plantacje roslinne, sady itp. W przypadku inwestycji drogowej przeszkodg terenowa
mogg byc¢ takze ekrany akustyczne, wptywajgce na warunki przewietrzania pasa drogowego.
W otoczeniu drég duze budowle, a w szczegdlnosci grupy budynkdw, tworzg przeszkody terenowe,
ktérych optyw powoduje powstawanie wielu stref zawirowan, w ktérych pogarszajg sie warunki
rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen powietrza. Jest to widoczne szczegdlnie w obszarach miast, gdzie

kierunek wiatru jest zmienny (uwarunkowany zabudowa, kierunkami ulic, itp.). Sg to czynniki decydujace
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o rozktadzie stezen substancji zanieczyszczajgcych oraz mogg powodowaé wtdrne porywanie

osadzonych na powierzchni terenu pytéw.

2.3. Obecny stan jakosci powietrza — podsumowanie inwentaryzacji

Na terenie Miasta i Gminy Piwniczna-Zdréj nie ma zlokalizowanych stacji pomiarowych powietrza
nalezacych do WIOS. Ponadto jednostka samorzgdowa nie dysponuje réwniez wlasnym systemem
monitoringowym. Najblizej usytuowana stacjg monitorowania powietrza nalezaca do WIOS jest stacja
w Nowym Saczu przy ul. Nadbrzeznej. Pomiary dotyczg stezenia: PM10 (pytu zawieszonego PM10),
PM2,5 (pytu zawieszonego PM2,5) oraz benzo(a)pirenu w PM10. W zwigzku z powyzszym analize stanu
jakosci powietrza w Piwnicznej-Zdroju oparto o dane pomiarowe z roku 2018 dla najblizej zlokalizowanej

stacji.

Dla okreslenia doktadnego potozenia i cech charakterystycznych zrédet emisji zanieczyszczen powietrza
danego obszaru przeprowadza sie inwentaryzacje. Uzyskany obraz emisji jest przyblizony, niemozliwym
jest doktadne okreslenie co, ile i kiedy jest emitowane. W kolejnej tabeli przedstawiono usrednione

roczne wyniki pomiardow ze stacji monitoringu powietrza w Nowym Saczu.

Tabela 2: Wyniki pomiaréw zanieczyszczen 1-godzinnych w skali miesigca w roku 2018

PM10 PM2,5* NO2 SOz
VISR (g/m?] [ug/m?] [ug/m?] [ug/m?]
styczen 62,46 30,02 11,01
luty 69,07 58,75 31,23 11,82
marzec 67,70 54,37 36,96 10,43
kwiecieri 35,07 22,03 26,69
maj 24,22 14,36 20,61
czerwiec 20,45 14,76 16,82
lipiec 21,48 15,97 16,33
sierpien 17,92 18,09
wrzesien 23,44 20,07
pazdziernik 26,61
listopad 26,43
grudzien 28,77
Stezenie Srednioroczne 41,78 32,46 24,89 5,62
e doaey | gt | | w0

* Pomiar 24-godzinny.
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** Poziom dopuszczalny stezenia sredniego 1-godzinnego: 350 ug/m?3 (przekroczenie tego poziomu dozwolone 24
razy w ciggu roku).

Dane pomiarowe stacji WIOS identyfikujg okolice stacji pomiarowej jako obszar przekroczen
dopuszczalnych stezen w powietrzu nastepujgcych substanc;ji:

e pytu zawieszonego PM10 (godzinny);

e pytu zawieszonego PM2,5 (dobowy).

Stezenia $redniodobowe pytu PM10 moga przekracza¢ warto$¢ 50 pug/m?® jedynie 35 dni w roku.
Dokument Programu ochrony powietrza dla wojewddztwa matopolskiego identyfikuje w strefach
wojewddztwa matopolskiego na stacjach pomiarowych w 2015 roku wartosci stezerl sredniodobowych
byty przekraczane przez wiekszg liczbe dni. W Nowym Saczu, Skawinie i Tuchowie przekroczenia tych
stezen wystepowaty nawet ponad 100 dni. Najwiecej Diagnoza dni ze Sredniodobowymi stezeniami pytu
PM10 powyzej 50 pg/m3 notowano w ostatnich latach w Krakowie, Skawinie, Proszowicach i Nowym

Saczu.
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Rysunek 3: Rozktad stezeri Sredniorocznych pytu PM10 na obszarze wojewddztwa matopolskiego w 2015 r. (zrédfo: Program
ochrony powietrza dla wojewddztwa matopolskiego)

Norma stezen $redniorocznych pytu PM2,5 stale ulega zaostrzaniu, az do roku 2020, w ktérym wartos¢
dopuszczalna bedzie wynosita 20 pg/m3. Prowadzone pomiary stezer pytu PM2,5 w powietrzu wskazujg
na przekroczenia wartosci dopuszczalnej wynoszgcej w 2015 r. 25 pg/m3. Przy zaostrzonym poziomie
dopuszczalnym stezen $redniorocznych pytu zawieszonego PM2,5 przekroczenia wystgpity na obszarze
55 gmin o tacznej powierzchni 295,2 km? co stanowi okoto 1,9% powierzchni wojewddztwa
matopolskiego. Od 2011 dwukrotnie zmniejszyt sie obszar wystepowania przekroczen i obnizyta sie
liczba narazonej ludnosci (o okoto 200 tys.). Wysoka zawartos¢ pytu PM2,5 ma wptyw na zdrowie i zycie
ponad 1 072,6 tys. mieszkancow regionu (31,8% ludnosci wojewddztwa). Od 2020 roku norma dla pytu
PM2,5 wynosi¢ bedzie tylko 20 pg/m® i przy obecnym poziomie zanieczyszczenia powietrza

przekroczenia wystepowatyby na obszarze 106 gmin. Najwyzsze przekroczenia poziomu dopuszczalnego
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wyznaczono na obszarze Krakowa (55,4 pg/m?), Nowego Sacza (60,84 pg/m?3), Nowego Targu (51,07
ng/m3) oraz Chrzanowa (49 pg/m3).
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Rysunek 4: Rozktad stezen sredniorocznych pytu PM2,5 na obszarze wojewddztwa matopolskiego w 2015 r. (zrédto: Program
ochrony powietrza dla wojewddztwa matopolskiego)

Ze wzgledu na przekroczenia udziatu pytu zawieszonego PM10 i pytu zawieszonego PM2,5 w powietrzu
w strefie matopolskiej, dokument okredlit dziatania dtugo- i krotkoterminowe zmierzajgce do
polepszenia stanu jakosci powietrza. Plan dziatan w celu poprawy jakosci powietrza na poziomie

wojewddzkim i lokalnym przewiduje:

Ograniczenie emisji z sektora komunalno-bytowego

Wprowadzenie ograniczen w uzytkowaniu instalacji na paliwa state ‘
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Realizacja gminnych programdw ograniczania niskiej emisji (PONE) —

eliminacja niskosprawnych urzadzen na paliwa state

Rozbudowa sieci gazowych zapewniajgca podtgczenie nowych uzytkownikow

Wykorzystanie odnawialnych Zzrédet energii w celu obnizenia kosztéw

eksploatacyjnych ogrzewania niskoemisyjnego

Termomodernizacja budynkéw oraz wspieranie budownictwa

energooszczednego w budownictwie mieszkaniowym

Wyeliminowanie spalania odpaddéw oraz ograniczenie spalania pozostatosci

roslinnych na powierzchni ziemi

Ograniczenie emisji z transportu

Rozszerzenie strefy ograniczonego ruchu oraz ograniczonego ptatnego

parkowania wraz z systemem parkingdw typu ,Parkuj i Jedz” (Park&Ride)

Poprawa organizacji ruchu samochodowego w miastach

Utrzymanie drég w sposéb ograniczajgcy wtdrng emisje zanieczyszczen

poprzez regularne mycie, remonty i poprawe stanu nawierzchni drog

Rozwdj komunikacji publicznej oraz wdrozenie energooszczednych

i niskoemisyjnych rozwigzan w transporcie publicznym

Rozwdj komunikacji rowerowej

Wzmocnienie kontroli na stacjach diagnostycznych pojazdéw

Y

Ograniczenie emisji przemystowej

Szczegdlny nadzér nad dziatalnoscig przemystu w obszarach ztej jakosci

powietrza

Inne dziatania
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Samorzad Wojewddztwa, jako koordynator dziatan w kierunku poprawy
jakosci powietrza
Wdrozenie systemu zarzadzania jakoscig powietrza w wojewddztwie
Edukacja ekologiczna mieszkancow
Spdjna polityka na szczeblu lokalnym uwzgledniajgca priorytety poprawy
jakosci powietrza

Poprawa warunkow przewietrzania miast i ochrona terendw zielonych

Najwiekszym problemem obnizajgcym jakos¢ powietrza jest tzw. niska emisja. Okreslenie to odnosi sie
do zanieczyszczen powietrza emitowanych na wysokosci do 40 m od gruntu. Powstaje m.in. poprzez
spalanie paliw konwencjonalnych w kottach grzewczych. Wtadze miasta i gminy celem ograniczenia
zanieczyszczen tego typu, prowadzg rozne dziatania, w tym miedzy innymi realizujg projekt pn.
,Wdrazanie Programu ochrony powietrza dla wojewddztwa matopolskiego — Matopolska w zdrowej
atmosferze" LIFE-IP MALOPOLSKA / LIFE14 IPE PL 021, wspdtfinansowany ze $rodkow instrumentu

finansowego LIFE w ramach srodkéw Unii Europejskiej. Okres realizacji Projektu to 2016-2023.

2.4. Planowany efekt ekologiczny zwigzany z wdrazaniem strategii rozwoju

elektromobilnosci



Jak wynika z informacji przekazywanej przez Matopolski Urzad Wojewddzki w Krakowie, w sgsiedztwie
Miasta i Gminy Piwniczna-Zdréj stale odnotowuje sie przekroczenia dozwolonej liczby dni powyzej
normy dobowej dla pytu zawieszonego PM10 oraz pyt PM2,5 w powietrzu. Wyzszych poziomow stezen
zanieczyszczen nalezy spodziewad sie zazwyczaj wtedy gdy wystepujg warunki metrologiczne

sprzyjajace ich kumulacji.

W celu zmniejszenia zagrozen niezbedne jest zatem natychmiastowe podjecie dziatarh zmierzajgcych do
poprawy warunkow jakosci powietrza w gminie. W tym celu jednym z szerokich krokéw jakie podjeto

jest opracowanie niniejszego dokumentu i przyjecie do realizacji dziatart w nim wytyczonych.

Zgodnie z przyjetym w 2017 roku ,Planem gospodarki niskoemisyjnej dla gminy miejsko-wiejskiej
Piwniczna-Zdrdj wraz z elementami programu ograniczenia niskiej emisji” catkowita emisja CO; w gminie

w 2015 r. wynosita 56 946,75 MgCQO,/rok.

Wskutek realizacji zaplanowanych dziatan na terenie gminy mozliwe bedzie uzyskanie odpowiedniej
wielkosci efektu ekologicznego. Ponizsza tabela sumuje wyniki dla wszystkich dziatan wytyczony

w niniejszej strategii i okresla jego wielkos¢.

Tabela 3: Planowany efekt ekologiczny zwigzany z wdrazaniem strategii rozwoju elektromobilnosci

| Utworzenie gminnego Systemu Zarzgdzania Energig n/d
II' | Budowa systemu informacji pasazerskiej n/d
[l | Modernizacja przystankéw miejskich oraz rozwdj infrastruktury SMART-CITY 30,00 MgCO,

IV | Budowa systemu drég rowerowych n/d
V | Rozwdj komunikacji rowerowej 15,00 MgCO;,
VI | Wymiana pojazdow stuzbowych 10,00 MgCO,
VIl | Budowa stacji tadowania pojazdéw elektrycznych n/d
VIl | Modernizacja o$wietlenia 70,00 MgCO;
IX | Montaz odnawialnych zrédet energii na budynkach publicznych 430,00 MgCO;
X| | Edukacja ekologiczna n/d

Wysokos¢ osiggnietego efektu ekologiczne w konsekwencji zrealizowanych dziatann przyczyni sie do
redukcji 555,00 MgCO, co daje 0,76% catkowitej emisji CO, w gminie w 2015 r. (oszacowanej w ,,Planie
gospodarki niskoemisyjnej dla gminy miejsko-wiejskiej Piwniczna-Zdrdj wraz z elementami programu

ograniczenia niskiej emisji”).

2.5. Monitoring jakosci powietrza



Na terenie Piwnicznej-Zdroju jak wskazano w niniejszym rozdziale nie ma zlokalizowanych stacji
pomiarowych jako$ci powietrza nalezacych do WIOS, ani tez sama gmina nie dysponuje siecig wtasnego
monitoringu. Ze wzgledu natomiast na fakt, iz posiada status uzdrowiska szczegdlnie waznym zadaniem
samorzadu jest prowadzenie kontroli jakosci powietrza na swoim terenie. W zwigzku z tym jednym
z zadan zaproponowanych do wdrozenia w niniejszym dokumencie jest budowa systemu czujnikéw

pomiaru jakosci powietrza tworzgca sie¢ lokalnego monitoringu.

Istotna jest nie tylko ocena stanu jakosci powietrza, ale rowniez rozpoznanie problemu i ocena ktére
zrédta, w ktérym miejscu gminy majg istotny wptyw na jakos¢ powietrza. Odpowiedz na to pytanie daje
matematyczne modelowanie dyspersji zanieczyszczer na terenie jednostki administracyjnej. Dzieki
temu mozliwa jest ocena, w ktérych miejscach gminy udziat zrédet liniowych ma najwiekszy wptyw na
jakos¢ powietrza. W przypadku podjecia ewentualnych dziatan zwigzanych z wdrozeniem

i odpowiednim wykorzystaniem sieci monitoringu na terenie Miasta i Gminy Piwniczna-Zdroj

rekomenduje sie stosowanie nastepujgcych rozwigzan:

Budowa systemu czujnikdw pomiaru jakosci powietrza powinna zostac
poprzedzona analiza majgcg na celu okreslenie optymalnego rozlokowania
? niskokosztowych urzgdzen (detektoréw) w terenie. Analiza ta powinna
uwzglednia¢ m.in. wielkos¢ gminy, budowe topograficzng jej obszaru,
charakter zabudowy, rozktad sieci drogowej oraz informacje zawarte
w dostepnych dokumentach o charakterze diagnostycznym (witasciwych dla

przedmiotu badan), w szczegdlnosci w Programach Ochrony Powietrza.

Lokalizacja czujnikow powinna spetnia¢ w najwiekszym stopniu wymagania
lokalizacyjne okredlone dla statych punktdw pomiarowych, dlatego
. w niektérych przypadkach celowe moze okazac sie zamontowanie urzadzen
autonomicznych energetycznie, czerpigcych imagazynujagcych energie
z dowolnego zrédta energii wolnodostepnej takich jak np.: promieniowanie

stoneczne.

Urzadzenia do pomiaru pytu powinny by¢ kalibrowane do wskazan stacji
pomiarowych WIOS lub stacji posiadajacych certyfikat réwnowaznosci
z metodg referencyjng w warunkach zapewniajgcych szeroki zakres stezen

(przynajmniej w zakresie 0—100 pg/m3).



Witasciwa polityka informacyjna i zarzadcza w zakresie jakosci powietrza

powinna by¢ oparta o identyfikacje Zrédet odpowiedzialnych za zt3 jakos¢

powietrza. Celowe jest zatem wdrozenie w miescie systemu modelowania

jakosci powietrza, ktérego wyniki mogg by¢ nastepnie prezentowane w postaci

mapy jakosci powietrza na terenie gminy. Zastosowanie takiego podejscia

moze umozliwi¢ m.in.:

wizualizacje stezen w kazdym, dowolnym miejscu gminy,

okreslenie w trybie on-line, ktére obszary (np. osiedla), obiekty (np.
szkoty/przedszkola/szpitale)  sg/bedg  (w  przypadku  danych
prognostycznych) narazone na gorszg jakos¢ powietrza i w jakim
stopniu,

raportowanie (on-line) danych uzyskanych z modelu z poziomu mapy
(tworzenie rdzinego rodzaju raportéw, np. rankingu (dzielnic lub
wybranych obiektéw, np. placéwek oswiatowych) w oparciu o wskazniki
(Srednie oraz maksymalne stezenia godzinowe w miejscowosciach)
w formie listy lub mapy (poréwnawczej) dla wybranej godziny,
prezentowanie innych danych na mapie, np. lokalizacji zrodet emisji
oraz lokalizacji zmian systemdw grzewczych, celem oceny koncentracji
zrédet/emisji  z zainteresowaniem mieszkancow zmiang systemoéw
grzewczych, a jednoczesnie oceng jakosci powietrza w tej okolicy,
okreslenie wptywu Zrédet emisji na stezenia zanieczyszczen, co moze
poprawi¢ skuteczno$¢ zarzadzania prowadzonymi dziataniami
naprawczymi, poprzez wskazanie udziatu Zrédet emisji w stezeniu pytu
zawieszonego PM10i PM2,5 w dowolnie wybranym miejscu gminy,
przewidywanie epizodéw ztej jakosci powietrza i skierowanie do
mieszkancéw odpowiednich  rekomendacji/zalecen, dotyczgcych

ograniczania emisji i planowania aktywnosci (sport, spacery).

Wiasciwe jest w tym przypadku wykorzystanie danych PMS do walidacji

modelowania, a stacji niskokosztowych do kalibracji modelu (system powinien

asymilowac dane ze stacji niskokosztowych).

Monitoring powinien by¢ prowadzony przez caty rok kalendarzowy, przy czym

minimalny czas dla analizy i oceny zachodzgcych zamian i trendéw wynosi co

najmniej 2 petne lata kalendarzowe.



3. STAN OBECNY SYSTEMU KOMUNIKACYJNEGO W GMINIE

3.1. Struktura organizacyjna

Dostepnos¢ komunikacyjng Piwnicznej-Zdroju zapewniajg dogodne potgczenia drogowe i kolejowe. Pod
wzgledem funkcjonalnym drogi publiczne mozna podzieli¢ na drogi krajowe i wojewddzkie stuzgce
ponadlokalnym potrzebom komunikacyjnym oraz obstugujgcg potrzeby miejscowe sie¢ drog
powiatowych i gminnych, uzupetniang w tym zakresie przez drogi wewnetrzne. Przebieg

najwazniejszych drog na terenie miasta i gminy przedstawia ponizsza mapa.

d LEGENDA

N

®

Granica Miasta i Gminy Piwniczna-Zdrdj
droga krajowa 87

droga wojewddzka 971

gtéwne drogi o znaczeniu lokalnym

—mm linia kolejowa

Rysunek 5: Podstawowy uktad drogowy Miasta i Gminy Piwniczna-Zdréj
Do najwazniejszych potgczen drogowych nalezy zaliczyé:

e droge krajowa nr 87 — droga krajowa klasy G o dtugosci 28 km na trasie Nowy Sgcz — Stary Sacz
— Piwniczna-Zdrdéj — granica Panstwa.

e droge wojewddzkag nr 971 - droga wojewddzka o dtugosci 38 km taczgca droge krajowg nr 87
w Piwnicznej-Zdroju z drogg wojewddzkg nr 981 w Krynicy-Zdroju. Droga w catosci biegnie na

terenie powiatu nowosgdeckiego.

Ruch kolejowy na terenie miasta i gminy odbywa sie w oparciu o zelektryfikowang linie kolejowa Tarnow
— Muszyna — granica panstwa w Leluchowie. Linia otwarta zostata w roku 1876 a zelektryfikowana w
latach 1984-1987. Ruch lokalny odbywa sie pomiedzy przystankami w Mtodowie, Piwnicznej-Zdroju,
tomnicy-Zdroju, Wierchomli Wielkiej i Zubrzyku. Stacja Piwniczna-Zdréj obstuguje ponadto pociagi

miedzynarodowe oraz pospieszne pociggi krajowe.



W 2018 roku w gminie Piwniczna-Zdroj znajdowato sie 0,8 km Sciezek rowerowych. Zarejestrowano 4
taksowki oraz 4 licencje na taksowki. Na terenie gminy nie funkcjonuje publiczna komunikacja zbiorowa.
Przewozy na potaczeniach regionalnych i dalekobieznych realizowane sg przez nastepujgce podmioty,

prowadzgce dziatalnos$¢ komercyjna:

e Firma Marpol sp. j. w. Matek R. Matek istniejgca na rynku od 1997 roku. Obecnie obstuguje
ponad 50 miejscowosci zlokalizowanych na terenie 15 gmin powiatu nowosgdeckiego,
tarnowskiego i krakowskiego. Linie autobusowe obstugujgce teren Piwnicznej-Zdroju to

pofgczenia w nastepujacych kierunkach:

Nowy Sgcz >> tomnica Zdrdj

Piwniczna Zdroj >> Nowy Sacz

Nowy Sgcz >> Piwniczna Zdrdj

Wierchomla Mata >> Nowy Sacz

Nowy Sgcz >> Wierchomla Mata

Autobusy spdtki Marpol zatrzymujg sie w obrebie Gminy i Miasta Piwniczna-Zdréj w réznych
konfiguracjach na takich przystankach jak: Piwniczna-Zdrdj Rynek, Piwniczna-Zdrdj Petla oraz
Piwniczna-Zdréj ul. Szczawnicka |I.

e Firma Szwagropol sp. j. istniejgca na rynku od 1997 roku. Obecni obstuguje 7 linii regularnych
z Krakowa do: Zakopanego, Nowego Sacza, Bukowiny Tatrzanskiej, Gorlic, Piwnicznej-Zdrdj,
Krynicy-Zdréj oraz przez Krynice-Zdrdj do Muszyny. Linia autobusowa obstugujgca Piwniczna-

Zdroj realizowana jest w nastepujgcym kierunku:

Krakéw >> Nowy Sagcz >> Piwniczna-Zdréj >> Nowy Sacz >> Krakéw

Autobusy spotki zatrzymujg sie w gminie na dwdch przystankach: Piwniczna Zdréj Rynek oraz

Piwniczna Zdrdj Borownice Il.

Ponadto na terenie gminy i miasta swojg dziatalno$¢ prowadzi dodatkowo szes¢ prywatnych

przedsiebiorstw realizujgcych przewozy busami i autokarami.



Na terenie Piwnicznej-Zdroju zlokalizowanych jest tgcznie 36 przystankow autobusowych. Ich

zestawienie zawiera ponizsza tabela ze wskazaniem, ktore przystanki posiadajg wiaty przystankowe.
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Mtodow

Piwniczna Zdroj Borownice |

Piwniczna Zdroj Borownice |l

Piwniczna Zdrdj ul. Krakowska
Piwniczna Zdrdéj ,,Rynek"

Piwniczna Zdrdj ,Koliba"

Piwniczna Zdrdj ,Szkota"

Piwniczna Zdroj skrzyzowanie tomnica
Piwniczna Zdrdj ,Twarogi"

Piwniczna Zdrdj ,Szkota

Piwniczna Zdrdj Koliba ( Zatoka ,Limba")
Piwniczna Zdréj Zawodzie

Piwniczna Zdroj tomnickie

Kokuszka Sklep

Kokuszka Szkota

Kokuszka Petla

Wierchomla Mata Hotel

Wierchomla Mata Stacja Narciarska
tomnica Zdrdj Katy

tomnica Zdrdéj Franczaki

tomnica Zdrdj Szkota

tomnica Zdrdj Szkota

Piwniczna Zdrdj , Twarogi"

Piwniczna Zdrdj ,Szkota

Piwniczna Zdrdj Koliba ( Zatoka ,,Limba")
Piwniczna Zdrdj , Twarogi"
Piwniczna Zdrdj Koliba

Piwniczna Zdrdj Szczawnicka

Piwniczna Zdroj Szczawnicka I

Piwniczna Zdrdj Szczawnicka ST. Harcerska

Piwniczna Zdroj Szczawnicka Szkota
Piwniczna Zdréj Szczawnicka Rogacz
Piwniczna Zdroj Szczawnicka Petla
Zubrzyk |

Zubrzyk |l

Zubrzyk Il

brak
brak
brak
2 wiaty przystankowe
1 wiata przystankowa
brak
1 wiata przystankowa
1 wiata przystankowa
1 wiata przystankowa
1 wiata przystankowa
brak
brak
brak
brak
brak
1 wiata przystankowa
brak
brak
1 wiata przystankowa
brak
1 wiata przystankowa
brak
1 wiata przystankowa
brak
brak
brak
brak
1 wiata przystankowa
1 wiata przystankowa
1 wiata przystankowa
1 wiata przystankowa
1 wiata przystankowa
1 wiata przystankowa
1 wiata przystankowa
1 wiata przystankowa
1 wiata przystankowa



3.2. Transport prywatny i komunalny

Z uwagi na swoje topograficzne potozenie Piwniczna-Zdrdj jest (w szczegdlnosci w okresie zimowym)
gming o szczegdlnie utrudnionym dostepie komunikacyjny. Przez jedyng droge krajowg przejezdza ciezki

ruch tranzytowy oddziatujagc negatywnie na uzdrowiskowy charakter gminy.

Czynnikami generujgcymi ruch oprdcz ruchu tranzytowego i turystycznego jest réwniez transport
lokalny. W tabeli zamieszczonej ponizej wskazano liczbe pojazdéw zarejestrowanych na terenie powiatu
nowosgdeckiego. Z tabeli wynika, ze liczba pojazdéow na terenie powiatu w latach 2014-2018 stale

wzrastatfa i nalezy spodziewac sieg, iz trend ten bedzie sie utrzymywat, potegujac natezenie ruchu.

Tabela 4: Liczba pojazddw zarejestrowanych na terenie powiatu nowosgdeckiego w latach 2014-2018

motocykle ogdtem 4522 5065 5566 6 055 6 597
motocykle o pojemnosci silnika do 125 cm? 1159 1371 1641 1871 2120
samochody osobowe 81175 84 594 89579 93 038 96 769
autobusy ogdtem 384 415 426 423 419

samochody ciezarowe 12 156 12 462 12 980 13448 14 069
samochody ciezarowo — osobowe 578 565 553 506 495

samochody specjalne (tgcznie z sanitarnymi) 517 555 616 656 727

ciggniki samochodowe 1315 1427 1607 1752 1862
ciggniki rolnicze 1315 1427 1607 1752 1862
motorowery 9352 9724 10083 10419 10 698

Tabela 5: Liczba pojazdow zarejestrowanych na terenie powiatu nowosgdeckiego przypadajgca na 1000 mieszkaricow
w latach 2014-2018

motocykle ogdtem 21 24 26 28 31 0
motocykle o pojemnosci silnika do 125 cm? 5 6 8 9 10 0
samochody osobowe 383 397 419 433 448 T
autobusy ogétem 2 2 2 2 2 0
samochody ciezarowe 57 59 61 63 65 T
samochody ciezarowo — osobowe 3 3 3 2 2 T
samochody specjalne (facznie z sanitarnymi) 2 3 3 3 3 -
ciggniki samochodowe 6 7 8 8 9 -
ciggniki rolnicze 6 7 8 8 9 T

motorowery 44 46 47 48 49 -



Tabela 6 Statystyczna liczba pojazddow przypadajgca na 1000 mieszkancow Miasta Piastow w latach 2014-2018

motocykle ogdtem 228 254 277 301 325 T
motocykle o pojemnoéci silnika do 125 cm?® 58 69 82 93 104 T
samochody osobowe 4088 4241 4464 4620 4767 -
autobusy ogétem 19 21 21 21 21 0
samochody ciezarowe 612 625 647 668 693 -
samochody ciezarowo — osobowe 29 28 28 25 24 -
samochody specjalne (tacznie z sanitarnymi) 26 28 31 33 36 -
ciggniki samochodowe 66 72 80 87 92 J
ciggniki rolnicze 66 72 80 87 92 T
motorowery 471 487 502 517 527 -

Z powyzszych tabel wynika, iz liczba pojazddéw na terenie powiatu nowosgdeckiego oraz Miasta i Gminy
Piwniczna-Zdréj w latach 2014-2018 stale wzrastata. Nalezy spodziewacd sie, iz trend ten bedzie sie

utrzymywat.

Na terenie miasta i gminy funkcjonuje Strefa Ptatnego Parkowania — parking przy ul. Rynek. W obrebie
strefy znajduje sie okoto 40 miejsc postojowych. Ponadto na terenie gminy znajduje sie parking
obejmujacy teren przy ul. Krakowskiej (za tak zwanym Pawilonem), liczba miejsc postojowych na
parkingu to ok 20. Zgodnie z uchwatg Nr L/330/18 Rady Miasta i Gminy Piwniczna-Zdrdéj z dnia 20 marca
2018 roku stawki optat za parkowanie pojazdéw samochodowych w Strefie Ptatnego Parkowania sg
nastepujace:

e za kazda godzine — 2,00 zt, w tym za 30 minut pierwszej godziny — 1,00 zt,

e miesieczny abonament - 50,00 zt.

Flota pojazdow komunalnych w Piwniczej-Zdroju obejmuje tgcznie 18 pojazdéw. Nalezg one do
Miejskiego Zaktadu Gospodarki Komunalnej w Piwnicznej-Zdroju. Zestawienie wraz ze wskazaniem
rocznych przebiegdw oraz zuzycia paliwa poszczegdlnych pojazdéw zawiera kolejna tabela (stan na rok

2019).
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Tabela 7: Zestawieni pojazdow komunalnych MZGiK w Piwnicznej-Zdroju

Lp. Marka Model proFi:Ichkcji Roczny przebieg Rocz:ae”;ll,l:yae
1. Citroen Berlingo 2010 22250 km 1468 L
2. | Volkswagen T-5 2004 20678 km 2558 L
3. Gaz Gazella 2014 10994 km 1632 L
4. Citroen Jumper 2004 9057 km 1578 L
5. MAN L2000 1998 6262 km 2654 L
6. STAR M-69 2001 2358 km 810 L
7. MAN TGM 2008 10615 km 5531 L
8. STAR 266 1976 0 0

9. IVECO Eurocargo 2005 21018 km 6599 L
10. MAN TGX 2009 19744 km 8597 L
11. Zetor 8145 1988 35 Mth 403 L
12. Zetor Proxima 2010 464 Mth 3037 L
13. Zetor Forterra 2014 673 Mth 5793 L
14. URSUS C-360 3P 1987 128 Mth 520L
15. URSUS C-385 1979 93 Mth 507 L
16. URSUS 1224 1993 291 Mth 2470 L
17. Kubota B-1610 2009 75 Mth 123 1L
18. JCB 2CX 2005 431 Mth 2722 L
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3.3. Ogodlnodostepna publiczna infrastruktura tadowania

Na chwile obecng na terenie Gminy i Miasta Piwniczna-Zdréj nie powstaty stacje tadowania
samochodow elektrycznych o statusie tadowarek publicznych, na terenie gminy identyfikuje sie
natomiast ogdlnodostepng stacje fadowania nalezgcg do podmiotu komercyjnego. Stacja znajduje sie
przy adresie Wierchomla Wielka 42-85, parking przed hotelem (jeden rodzaj wtyczki — 1 stacja Three
Phase). Aktualnie najblizej zlokalizowane ogdlnodostepne stacje tadowania samochoddw elektrycznych
w Polsce (wtasciciel komercyjny) znajdujg sie rowniez pod adresem Rytro 306 — parking przy Willi
Poprad gdzie mozna natadowac samochdd elektryczny przy wykorzystaniu trzech réznych typow
wtyczek (2 stacje z wtyczka typu Tesla, 1 stacja z wtyczkg typu Type 2, 1 stacja z wtyczkg typu Three
Phase).

Gabon
Eabowa

Wierchomla Wielka

Litmanowa

Rysunek 6: Lokalizacja ogdlnodostepnych stacji tadowania samochoddw elektrycznych usytuowanych
w Piwnicznej-Zdroju oraz najblizszym sgsiedztwie

Typy ztgczy jakie mogg wystepowac przy infrastrukturze tadowania to:

X5 TYPE 2 - inaczej zwane Mennekes, od firmy ktdra opracowata dane ztgcze,

o)

(&)
o)

Qo

umozliwiajgce szybkie tadowanie prgdem zmiennym (AC) dedykowanym

w instalacjach jednofazowych (3,6 kW) badz tréjfazowych (nawet do 44 kW).

3-bolcowa wtyczka (tradycyjna) podfaczana do gniazdka umieszczonego
w domu, miejscu pracy lub niektorych publicznie dostepnych punktach

tadowania, tadowanie zajmie minimalnie 6 godzin pragdem zmiennym (AC).

American Type 1 SAE 1772 (3-7kW obstugujacy instalacje jednofazowe (AC),

°0
SES,

stosowany gtéwnie w USA i Japonii, mato rozpowszechniony w Europie,

korzystajg z niego np. Nissan, Ford czy Renault.
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Industrial Commando IEC 60309 o mocy 3-22kW, dopasowane do instalacji

jedno- lub tréjfazowych (AC).

JEVS CHAdeMO o mocy 50 kW pozwalajacy natadowaé samochodowe baterie
z duzg szybkoscig na odpowiednich publicznych stacjach fadowania. System ten
wykorzystujg tacy producenci jak: BD Otomotive, Citroén, Honda, Kia, Mazda,
Mitsubishi, Nissan, Peugeot, Subaru, Tesla (z koniecznoscig uzycia odpowiedniej

przejsciowki) i Toyota.

7tacze marki Tesla (50-120kW), stanowigce modyfikacje europejskiego Typu 2
Mennekes.  Umozliwia  korzystanie z  firmowych  Supertadowarek
(ang. Supercharger), ktérym natadowanie baterii modelu Tesla S do poziomu
rzedu 80% zajmuje 30 min. Ztgcze tego typu jest niedostepne dla pojazdéw

innych marek i stanowi najbardziej zaawansowany system na rynku.

European Combined Charging System CCS lub ,Combo”, o mocy 50kW,

wystepujacy réwniez w wersji odpowiedniej dla prgdu zmiennego.
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3.4. Opis niedoborow jakosciowych i ilosciowych taboru i infrastruktury w stosunku do

stanu pozgdanego

W Piwnicznej-Zdroju gtéwng role w uktadzie komunikacyjnym odgrywaja osie drogi krajowej i drogi
wojewddzkiej wokot ktérych koncentruje sie zabudowa oraz ruch komunikacyjny. Z uwagi na swoje
gbrzyste potozenie, gmina narazona jest na utrudniony dostep komunikacyjny, jednakze ze wzgledu na
skomunikowanie drogg o znaczeniu krajowym stanowi miejsce o optymalnym poziomie
skomunikowania. Jednakze w zwigzku z powyzszym przez droge krajowa przejezdza ciezki ruch

tranzytowy oddziatujgc negatywnie na uzdrowiskowy charakter miejscowosci.

Podstawowe problemy, ktére wymagajg interwencji w zakresie komunikacji i transportu sg nastepujgce:

e wyposazenie miasta i gminy w publiczng infrastrukture fadowania samochoddéw;

e dostosowanie uktadu komunikacyjnego miasta do nowych obszaréw zabudowy;

e ograniczenie ruchu samochodowego generowanego przez mieszkancéw miasta przy pomocy
wytyczenia sciezek rowerowych;

e poprawienie bezpieczenstwa pieszych — zwtaszcza na przejsciach dla pieszych przebiegajgcych
przez drogi szybkiego ruchu;

e poprawa swiadomosci ekologicznej mieszkancow, ze szczegdlnym uwzglednieniem mozliwosci

wynikajgcych z rozwoju elektromobilnosci.



4. OPIS ISTNIEJACEGO SYSTEMU ENERGETYCZNEGO W GMINIE

Jednostka samorzadu terytorialnego jest jednym z wielu podmiotéw, ktére sg zobowigzane do
zapewnienia bezpieczenstwa energetycznego. Samorzad realizuje natozone na niego zadania, okreslone
w stosownych regulacjach prawa krajowego, w ramach wspétdziatania poszczegdlnych szczebli
administracji, odnos$nie aspektéw planistycznych i realizacji systemdw zaopatrzenia w paliwa i energie.
Kluczowg role wsrdd jednostek samorzadu terytorialnego odpowiedzialnych za dziatania planistyczne

w zakresie bezpieczenstwa energetycznego odgrywa gmina.

Zgodnie z art. 18 ustawy Prawo energetyczne, w katalogu zadan wtasnych gminy prawodawca wskazat:
,blanowanie i organizacje zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe” na obszarze
gminy. Jest to zadanie, ktére gmina zobowigzana jest realizowac zgodnie z uchwalonym miejscowym
planem zagospodarowania przestrzennego a w przypadku braku takiego planu — z kierunkami rozwoju
gminy zawartymi w studium uwarunkowan i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego gminy oraz

z odpowiednim programem ochrony powietrza.

Uwzgledniajac zasadniczy cel, a wiec istote bezpieczenstwa energetycznego, warto podkresli¢, ze
wymaga ono od jednostek samorzadu terytorialnego — wspofpracy i wspdétdziatania, ukierunkowanego
na dtugoterminowe przewidywanie okreslonych trendow w zakresie zapotrzebowania lokalne;
spotecznosci na paliwa i energie. Zakres podejmowanych dziatan, w tym kierunek inwestycji, powinien
uwzglednia¢ regionalne zasoby energetyczne, ktore w sposdb stabilny i ekonomicznie uzasadniony,

zaspokojg potrzeby na danym obszarze.

Warto doda¢, ze ustawodawca nie dookreslit w przepisach — zadnych sankcji dla wtadz gminy za brak
,blandw zatozen”, w tym takze za brak ich aktualizacji. Zatem okreslone przepisy majg raczej range
uprawnien, z ktérych wtadze gminy mogg skorzystac lub ich zaniechaé. Miasto i Gmina Piwniczna-Zdroéj
ni posiada takowego planu zas dane dotyczgce systemu elektroenergetycznego w Piwnicznej-Zdroju
zawarto w strategii powiatu. System energetyczny powiatu nowosgdeckiego jest relatywnie dobrze
rozwiniety. Na terenie powiatu zlokalizowana jest elektrownia wodna oraz wezet energetyczny w gminie
Grédek nad Dunajcem. Na terenie powiatu zlokalizowanych jest takze 7 stacji energetycznych o mocy
110 kV. Stacje i linie wysokiego napiecia na terenie powiatu sg w dobrym stanie technicznym. W 2015
r. na terenie powiatu byto 62 611 tys. odbiorcéw energii elektrycznej. Srednie zuzycie w ciggu roku

energii elektrycznej w gospodarstwach domowych na 1 mieszkarica wyniosto 655,7 kWh.

Poniewaz na przestrzeni ostatnich lat znacznym zmianom ulegt model i zakres wykorzystania energii
elektrycznej, w tym poprzez coraz bardziej rozwijajacy sie rynek samochodéw zeroemisyjnych —w tym

samochodow o napedzie elektrycznym istotne jest ujecie w planach i prognozach dtugoterminowych
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przysztego zapotrzebowania na energie w tym zakresie. Ponizsza tabela przedstawia prognozowang
liczbe pojazddéw elektrycznych poruszajgcych sie po polskich drogach wraz z szacunkowym
zapotrzebowaniem na energie (dane Ministerstwa Energii, 2016 r.). Docelowym celem gospodarczym

Polski jest ponad 1 mIn zarejestrowanych pojazdéw elektrycznych.

Tabela 8: Prognozowana liczba pojazddw elektrycznych wraz z rocznym zapotrzebowaniem na energie elektryczng [MWh]

Rok Prognozowana liczba pojazdéw Roczne zapotrzebowanie na energie
elektrycznych elektryczng [MWh]

2018 13576 30039

2019 32310 71492

2020 76 898 170 150

2021 183 017 404 958

2022 366 034 809 915

2023 549 051 1214873

2024 823576 1822309

2025 1029 470 2277 886
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5. STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI W GMINIE

5.1. Podsumowanie i diagnoza stanu obecnego

Wizja nakreslona dla Miasta i Gminy Piwniczna-Zdréj identyfikuje w przysztosci gmine uzdrowisko
w subregionie sgdeckim przyciggajace turystow i kuracjuszy infrastrukturg na poziomie europejskim
oraz goscinnoscig mieszkancow, a dla oséb chcgcych pozostaé w niej na state, jako miejsce zapewniajgce
atrakcyjne warunki do zycia. Jednym z istotniejszych dziatarn zmierzajacymi do utrwalenia takiego staniu
beda przedsiewziecia zmierzajgce do rozpowszechnienia elektromobilnosci wsréd mieszkaricow i
ukierunkowane na minimalizacje zanieczyszczania powietrza, a takze na ograniczenie poziomu hatasu

komunikacyjnego.

Elektromobilno$é, ktéra ma za zadanie miedzy innymi ograniczy¢ emisje szkodliwych dla srodowiska
spalin pochodzgcych z transportu prywatnego i publicznego musi by¢ realizowana we wspotpracy miasta
z mieszkaicami. Jest to niezbedny zabieg, aby planowane w ramach Strategii Elektromobilnosci
zamierzenia, przyniosty wymierne korzysci. Aby poznaé¢ ewentualne potrzeby spotecznosci lokalnej
w tym zakresie podczas trwania prac projektowych nad dokumentem mieszkaricy miasta i gminy mieli
mozliwos¢ sktadania wnioskdéw i postulatéw do dokumentu za posrednictwem udostepnionego

formularza. Podczas wyznaczonego okresu nie wptynety wnioski i postulaty mieszkancéw.



5.2. Zidentyfikowane problemy oraz potrzeby sektora komunikacyjnego

Pomimo tego, iz pojazdy elektryczne stajg sie coraz bardziej popularne, to istniejg bariery, ktore
w duzym stopniu wptywajg na atrakcyjnosc tego rodzaju napedu. Pierwszym powaznym mankamentem
pojazdow elektrycznych jest zbyt mata liczba dostepnych stacji tadowania. Jest to duzym utrudnieniem
zwtaszcza na dtugich dystansach. Duzg role odgrywa tutaj rdwniez aspekt psychologiczny, ktéry polega
na obawie przed mozliwoscig dotadowania samochodu podczas dtugiej podrézy. Problem ten ma by¢
rozwigzany przez rzad dzieki budowie w kolejnych latach na terenie catego kraju wolnych i szybkich stacji

tadowania. Réwniez Piwniczna-Zdroj wymaga w tym aspekcie interwencji.

Kolejnym powaznym problemem zwigzanym ze stacjamitadowania pojazddéw elektrycznych jest dtugosé
tadowania baterii. Natadowanie samochodu elektrycznego trwa nieporéwnywalnie dtuzej w odniesieniu
do tankowania na stacji paliw, dlatego tez od posiadaczy pojazdow elektrycznych wymaga sie
cierpliwosci i strategicznego rozplanowania tadowania baterii, aby samochdd byt zawsze gotowy do
jazdy. Wcigz duzym problemem dla szerokiej komercjalizacji pojazdéw elektrycznych pozostaje rowniez
ich cena. Obecnie samochody elektryczne sg produkowane przez waskg grupe producentéw
motoryzacyjnych, chociaz ich grono sukcesywnie sie powieksza. Nietypowe, w stosunku do
samochodow z silnikami spalinowymi, rozwigzania stosowane w pojazdach o napedzie elektrycznym
sprawia, ze ceny nabycia pojazdu elektrycznego sg wysokie, co stanowi powazng bariere dla ludzi

o przecietnej kondycji finansowej i poki co sg produktem luksusowym.



5.3. Screening dokumentdw strategicznych powigzanych z dokumentem

PLAN ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI W POLSCE ,,ENERGIA DLA PRZYSZtOSCI”

Realizacja wyzwan stojgcych przed polskg gospodarkg poprzez rozwdj elektromobilnosci wymaga

osiggniecia odpowiedniego poziomu nasycenia rynku pojazdami elektrycznymi. Gdyby do 2025 roku na

polskich drogach poruszato sie milion pojazdéw elektrycznych, stworzytoby to mozliwos$¢ rzeczywiste;

integracji tego rodzaju pojazdéw z systemem elektroenergetycznym oraz pobudzitoby do rozwoju

polskiego przemystu. Dziatania, ktére sg konieczne do realizacji w przysztosci w zakresie

elektromobilnosci, objete Planem Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce to:

Zarzgdzanie popytem na energie;

Poprawa bezpieczeristwa energetycznego;

Poprawa stanu jakosci powietrza;

Potrzeba nowych modeli biznesowych;

Skoncentrowanie badan na przysztosciowych technologiach;

Rozwdj zaawansowanego przemystu i wykreowanie nowych marek.

Cele Planu Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce sg nastepujgce:

Stworzenie warunkdw dla rozwoju elektromobilnosci Polakow;
Rozwdj przemystu elektromobilnosci;

Stabilizacja sieci elektroenergetyczne;.

Opracowano trzy etapy rozwoju elektromobilnosci w Polsce:

Etap | (2017-2018): Pierwsza faza miata charakter przygotowawczy. Wdrozone zostaty programy
pilotazowe, ktére miaty za zadanie skierowac zainteresowanie spoteczne na elektromobilnos¢,
co rozpocznie proces niezbednych zmian w $wiadomosci. Okreslone zosta¢ miaty warunki
i narzedzia, ktérych wdrozenie pozwoli rozpoczag¢ wzmacnianie polskiego przemystu
elektromobilnosci. Przewidywano, ze w tym okresie powstawaé beda pierwsze prototypy
pojazdu dostosowanego do potrzeb polskiego czy europejskiego rynku. Zasadniczym celem tego
etapu byto stworzone warunkdéw rozwoju elektromobilnosci po stronie regulacyjnej (ustawa o
elektromobilnosci i paliwach z dnia 11 stycznia 2018 r. (Dz. U. 2018 poz. 317)).

Etap Il (2019-2020): w Il fazie na podstawie uruchomionych projektow pilotazowych
sporzgdzony zostanie katalog dobrych praktyk komunikacji spotecznej w zakresie
elektromobilnosci. Wdrozona regulacja wraz z wynikami pilotazy pozwoli okresli¢ model
biznesowy budowy infrastruktury tadowania. Potencjalne lokalizacje stacji tadowania zostang

zoptymalizowane pod katem oczekiwarn konsumenta i mozliwosci sieci. W wybranych



aglomeracjach zbudowana zostanie wspdlna infrastruktura zasilania pojazdéw elektrycznych
i napedzanych gazem ziemnym, wykorzystujgca synergie miedzy tymi paliwami.
Zintensyfikowane zostang zachety do zakupu pojazdéw elektrycznych. Przemyst
elektromobilnosci wejdzie w faze rynku Beta. Uruchomiona zostanie produkcja krétkich serii
pojazdéw elektrycznych na podstawie prototypdw opracowanych w | fazie. Wiekszg
popularnosc¢ zyskajg systemy car-sharingu.

Etap Il (2021-2025): Coraz wieksza popularnos¢ pojazdow elektrycznych w gospodarstwach
domowych i w transporcie publicznym doprowadzi do wykreowania mody na ekologiczny
transport, co w sposéb naturalny bedzie stymulowac popyt. Dodatkowym czynnikiem pro-
popytowym bedzie zbudowana infrastruktura tadowania. Sie¢ bedzie w petni przygotowana na
dostarczenie energii dla 1 mIn pojazdow elektrycznych i dostosowana do wykorzystania
pojazdéw jako stabilizatoréw systemu elektroenergetycznego. Administracja bedzie
wykorzystywac pojazdy elektryczne w swoich flotach, przy okazji udostepniajgc infrastrukture
tadowania mieszkaricom w celu dalszej popularyzacji elektromobilnosci. Polski przemyst bedzie
wytwarzat wysokiej jakosci podzespoty dla pojazdow elektrycznych, produkowat pojazdy czy

oprzyrzgdowanie i infrastrukture.

Podsumowaujac, realizacja zadan ujetych w opracowywanej Strategii jest konieczna i komplementarna

z nadrzednym dokumentem dotyczgcym elektromobilnosci, ktérym jest Plan Rozwoju Elektromobilnosci

w Polsce.

STRATEGIA ROZWOJU MIASTA | GMINY PIWNICZNA-ZDROJ NA LATA 2013-2020

Strategia dla Gminy Piwniczna—Zdroj zostata przyjeta Uchwatg Rady Miasta i Gminy Nr XXVIII/188/13 z

dnia 27 lutego 2013 r. Dokument okresla ona generalny kierunek, aspiracje i priorytety rozwoju

spoteczno-gospodarczego jednostki oraz przedstawia metody i narzedzia wdrozeniowe. Zapisy Strategii

stanowig zatem determinante decyzji merytorycznych, organizacyjnych i finansowych podejmowanych

przez wtadze samorzgdowe. Strategia Rozwoju Miasta i Gminy Piwniczna-Zdrdéj okreslona zostata na lata

2013-2020. Okres obowigzywania dokumentu (do roku 2020) odzwierciedla okres budzetowy Unii

Europejskiej. Okreslone w dokumencie obszary kluczoweto:

Obszar | - Turystyka uzdrowiskowa, rekreacja i dziedzictwo kulturowe,
Obszar Il - Racjonalna gospodarka lokalna i Srodowisko naturalne,

Obszar Il - Kapitat spoteczny i spoteczeristwo informacyjne.

Realizacja zatozen niniejszego dokumentu wpisuje sie bez watpienia w cele rozwojowe nakreslone dla

Piwnicznej-Zdroju w Strategii rozwoju miasta i gminy, jak rowniez w standardy aktualnych trenddéw

i wyzwan rozwojowych jednostek samorzadu terytorialnego, wsrdd ktérych niewatpliwie jednym



z najistotniejszych jest walka z pogarszajgcym sie stanem $rodowiska naturalnego, a co za tym idzie

strefa rozwoju transportu zeroemisyjnego jako narzedzie walki z tym problemem.

STUDIUM UWARUNKOWAN | KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA MIASTA | GMINY
PIWNICZNA-ZDRO)J

Obowigzujgce Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta i gminy
Piwniczna-Zdrdéj zostato przyjete Uchwatg Nr XXI11/208/2000 Rady Miasta i Gminy Piwniczna z dnia
7 listopada 2000 r. Przeprowadzona ocena aktualnosci Studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego miasta i gminy Piwniczna-Zdrd] wykazata rozliczne zmiany
w zagospodarowaniu przestrzennym miasta i gminy Piwniczna-Zdroj. Stwierdzono wowczas koniecznosé
zmiany Studium (opracowanie nowego dokumentu) ze wzgledu na niezgodno$¢ obecnie
obowigzujgcego Studium z przepisami prawa. Obecnie trwa procedura opracowania nowej edycji
Studium. Nalezy jednak zaznaczy¢, iz zapisy niniejszej Strategii rozwoju elektromobilnosci nie s3
sprzeczne z ustaleniami aktualnie obowigzujgcego studium uwarunkowan i kierunkow

zagospodarowania miasta i gminy.

PLAN GOSPODARKI NISKOEMISYJNEJ DLA GMINY MIEJSKO-WIEJSKIE) PIWNICZNA-ZDROJ WRAZ
Z ELEMENTAMI PROGRAMU OGRANICZENIA NISKIEJ EMISJI
Plan Gospodarki Niskoemisyjnej stanowi dokument strategiczny o charakterze srodowiskowym, ktérego
celem jest okre$lenie wizji rozwoju w kierunku gospodarki oszczednej energetycznie i paliwowo.
Gtéwnym zadaniem gminy okreslonym w dokumencie Planu Gospodarki Niskoemisyjnej przyjetym
Uchwatg nr XXXV/226/17 Rady Miasta i Gminy Piwniczna-Zdrdj z dnia 17 marca 2017 roku jest
osiggniecie celéw Unii Europejskiej okreslonych w pakiecie klimatyczno-energetycznym do roku
2020, tj.:
e redukcja emisji gazdéw cieplarnianych,
e zwiekszenia udziatu energii pochodzacej ze Zzrédet odnawialnych,
e redukcji zuzycia energii finalnej, co ma zostac zrealizowane poprzez podniesienie efektywnosci
energetycznej,
e a takze do poprawy jakosci powietrza na obszarach, na ktérych odnotowano przekroczenia
jakosci poziomow dopuszczalnych stezen w powietrzu i realizowane sg Plany (naprawcze)

ochrony powietrza oraz plany dziatan krotkoterminowych.

Pomimo, iz dokument wyznacza ramy dziatan do roku 2020 niniejsza Strategia rozwoju
elektromobilnosci bedzie stanowita swoistg kontynuacije realizacji jego celéw zmierzajgcych do poprawy
efektywnosci energetycznej miasta i gminy oraz redukcji emisji gazéw cieplarnianych. Spdjnosc

niniejszego dokumentu z dotyczy nastepujgcych typdéw przedsiewzied:



Rozbudowa oswietlenia ulicznego w Gminie Piwniczna— Zdrdj,
Mobilno$¢ miejska Gminy PiwnicznaZdrdj (budowa Sciezek rowerowych, bike& ride, park & ride
itp.),

Edukacja ekologiczna.



STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
dla Miasta i Gminy Piwniczna-Zdrgj

5.4. Priorytety rozwojowe w zakresie wdrozenia strategii rozwoju elektromobilnosci,

w tym zintegrowanego systemu transportowego

Strategia rozwoju elektromobilnosci dla Miasta i Gminy Piwniczna-Zdréj przedstawia kierunek

oczekiwanych zmian w zakresie popularyzacji pojazdéw zero i niskoemisyjnych na terenie tejze jednostki

administracyjnej. Realizacja Strategii jest odpowiedzig na zalecenia podjecia stosownych dziatan

ukierunkowanych na zwiekszenie wykorzystania transportu zeroemisyjnego na terenie gminy. Celem

gtéwnym strategii jest stopniowe wdrozenie elektromobilnosci, czego rezultatem bedzie poprawa

warunkow elektromobilnosci z SMART CITY w Piwnicznej-Zdroju oraz ograniczenie szkodliwej emisji

zanieczyszczen pochodzacych z transportu.

Realizacja ponizej wskazanych celéw dokumentu powinna by¢ prowadzona rownolegle tak, aby rozwoj

miejscowosci we wszystkich wymienionych obszarach przebiegat rownomiernie. Niniejszy dokument

wskazuje trzy cele strategiczne.
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W ramach tego celu strategicznego przewiduje sie realizacje zatozenia
wprowadzenia do samorzadu, w tym Urzedu Miasta i Gminy oraz jednostek
pomocniczych samochoddow zeroemisyjnych (poprzez wymiane zasobu).
Ponadto zakres dziatan realizowany bedzie rowniez w kierunku budowy sieci
ogoélnodostepnych tfadowarek dla samochoddéw osobowych, wyposazonych
w standardowe wtyczki jak np. CSS, CHAdeMO w poblizu budynkow
uzytecznosci publicznej. Pozwoli to na zageszczenie liczby punktéw tadowania
w gminie i poprawy ich dostepnosci. Przyczyni sie to do zwiekszenia wygody
korzystania z pojazddéw zeroemisyjnych (przez mieszkancéw, turystow oraz
kuracjuszy), jak réwniez samej promocji ,czystego transportu” w gminie oraz

globalnie na terenach zdrojowych.
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Realizacja zatozen celu oprze sie na prowadzeniu cyklu wydarzen oraz szkolen
z tematyki zrownowazonego transportu w gminie oraz szkotach w formie
prelekcji, zaje¢ na godzinach wychowawczych, warsztatéw oraz konkurséw
przyczyniajac sie jednoczesnie do podejmowania $wiadomego wyboru Srodkéw
transportu przez najmtodszych mieszkancéw gminy oraz budowania w nich
postaw elektromobilnosci. Dodatkowym elementem bedzie wsparcie ruchu
rowerowego. Waznym elementem realizacji tego celu bedzie réwniez
prowadzenie kampanii informacyjnej w zakresie mozliwosci pozyskania wsparcia

finansowego na zakup samochoddw elektrycznych.
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STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI ‘
dla Miasta i Gminy Piwniczna-Zdréj |

W zakresie wdrazania tak nakreslonego celu przewiduje sie utworzenie gminnego
Systemu Zarzadzania Energig pofgczonego z montazem odnawialnych Zrodet
energii na budynkach publicznych. W ramach tego celu przewiduje sie rowniez
realizacje zadan integrujacych rozne formy komunikacji, z szczegdlnym

uwzglednieniem transportu zeroemisyjnego i niskoemisyjnego.
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Cele strategiczne, realizowane bedg za pomocy celéw operacyjnych doprecyzowujgcych kierunki
rozwoju elektromobilnosci Miasta i Gminy Piwniczna-Zdrdj. Zakres tych zadan przedstawiono na
podstawie analizy stanu obecnego, diagnozy transportowej gminy oraz dokumentow strategicznych

w zakresie powigzanym z elektromobilnoscia.
Poszczegdlne cele operacyjne przedstawiajg sie nastepujgco:

e CEL OPERACYINY I.1. — Woprowadzenie ekologicznych samochoddéw stuzbowych dla
administracji publicznej i komunalnej
e CEL OPERACYINY 1.2. — Tworzenie ekologicznej infrastruktury w sferze dziatalnosci

samorzadu

e CEL OPERACYINY II.1. — Ksztattowanie $wiadomosci w zakresie elektromobilnosci wsréd
dzieci i mtodziezy

e CEL OPERACYJNY II.2. — Promowanie postaw elektromobilno$ci wsrdd mieszkaricdw gminy

o CEL OPERACYINY II.3. - Rozwdj sieci punktow tadowania pojazddw na terenie gminy

o CEL OPERACYINY Il.4. — Rozwdj systemu wypozyczalni rowerdw i infrastruktury rowerowej

e CEL OPERACYINY IIl.1. — Ograniczenie niskiej emisji
o CEL OPERACYINY III.2. — Poprawa ruchu drogowego

e CEL OPERACYINY IIl.3. — Poprawa $Swiadomosci ekologicznej mieszkancéw
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5.5. Adekwatnos$¢ zaproponowanych dziatan do probleméw oraz potrzeb

STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
dla Miasta i Gminy Piwniczna-Zdrgj

Ponizsza macierz prezentuje zakres powiazan dziatan wyznaczonych do realizacji w dokumencie z ich

powigzaniami z celami operacyjnymi wyznaczonymi w niniejszej Strategii.

o Kolorem zielonym oznaczono bezposredni sposob realizacji celu poprzez wdrozenie zadania.

e Kolorem szarym oznaczono posredni sposdb realizacji celu poprzez wdrozenie zadania.

Tabela 9: Macierz adekwatnosci zaproponowanych dziatan wzgledem wyznaczonych w dokumencie celow

Cel
operacyjny

Numer dziatania

v

v | v

I.1.

2. [

I1.1.

Vil

Vil

I1.2.

I1.3.

11.4.

~ona [

.2.

1.3.

* DZIALANIA:

I. Utworzenie gminnego Systemu Zarzgdzania Energia

[I. Budowa systemu informacji pasazerskiej

IIl. Modernizacja przystankow miejskich oraz rozwéj infrastruktury SMART-CITY

IV. Budowa systemu drég rowerowych

V. Utworzenie sieci publicznych wypozyczalni roweréow miejskich

VI.  Wymiana pojazddw stuzbowych
VIl. Budowa stacji tadowania pojazddéw elektrycznych

VIIl.  Modernizacja o$wietlenia

IX. Montaz odnawialnych zrédet energii na budynkach publicznych

X. Edukacja ekologiczna
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6. PLAN WDROZENIA ELEKTROMOBILNOSCI

6.1. Zestawienie i harmonogram niezbednych dziatari, w tym instytucjonalnych

i administracyjnych w celu wdrozenia Strategii Rozwoju Elektromobilnosci

6.1.1. Zakres i metodyka analizy wybranej strategii rozwoju elektromobilnosci, w tym rodzaj
napedu pojazdéw (elektryczne wodorowe, gazowe, paliwa alternatywne) oraz

zastgpienie pojazddw spalinowych

Metodyke analizy oparto tym samym o wytyczne przeprowadzania analiz projektéw transportowych

wspotfinansowanych ze srodkéow finansowych Unii Europejskiej do ktérych naleza:

1) ,Niebieska ksiega - Sektor Transportu Publicznego w miastach, aglomeracjach i regionach”,
Jaspers, 2015 r;

2) ,Analiza kosztéw i korzysci projektéw Transportowych wspétfinansowanych ze $rodkow
Unii Europejskiej. Vademecum Beneficjenta", Centrum Unijnych Projektéw Transportowych,
Warszawa 2016 r.;

3) ,Przewodnik po analizie kosztow i korzysci projektow inwestycyjnych. Narzedzie analizy
ekonomicznej polityki spdjnosci 2014-2020", Komisja Europejska, 2014 r.;

4) ,Najlepsze praktyki w analizach kosztow i korzysci projektéw transportowych
wspofinansowanych ze $rodkdéw unijnych — Dla rozwoju infrastruktury i $rodowiska",
Centrum Unijnych Projektow Transportowych, Warszawa 2014 r;

5) ,Wytyczne w zakresie zagadnien zwigzanych z przygotowaniem projektow inwestycyjnych,
w tym projektéw generujacych dochdd i projektéw hybrydowych na lata 2014-20207,
Ministerstwo Rozwoju i Finanséw, Warszawa 2017 r.;

6) ,Zasady opracowania analizy kosztow i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem przy Swiadczeniu
ustug  komunikacji miejskiej autobuséw zeroemisyjnych — wymaganej ustawg
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych", lzba Gospodarki Komunikacji Miejskiej,

Warszawa 2018 r.;

Piwniczna-Zdrdj nie jest organizatorem transportu publicznego, w zwigzku z czym analiza w zakresie
zastgpienia pojazdéw spalinowych pojazdami z napedem alternatywnym, dotyczy¢ moze badz pojazdéw
stuzbowych (zwtaszcza MZGKiM Piwniczna Zdrdj) badz dowozu dzieci do szkét — przy czym w tym
ostatnim przypadku zmiana ta wigzataby sie jedynie z postawieniem ewentualnemu przewoznikowi
kryterium ekologicznego w ramach zamowienia publicznego — bez zakupu autobusdw finansowanego z

budzetu gminy.



Zestawienie analizowanych wariantdw wskazano w kolejno zataczonej tabeli.

Tabela 10: Zestawienie wariantow

Wariant 0 Wykorzystanie pojazdéw z napedem konwencjonalnym
Wariant | Wybdr pojazdéw z napedem elektrycznym

Podstawg odniesienia analizy (wariant Q) sg pojazdy o napedzie konwencjonalnym (silnik wysokoprezny
zasilany olejem napedowym lub silnik benzynowy) spetniajgce norme spalin EURO6. Norma EURO6 ma
charakter obligatoryjny dla wszystkich pojazdéw uzytkowych wyprodukowanych po 2013 roku (Norma

weszta w zycie korncem 2013 roku z mocy Rozporzgdzenia Komisji (UE) nr 459/2012).

W przypadku komunikacji zbiorowe]j (dowdz dzieci do szkdt) srednie spalanie autobusu klasy MINI w
normie EURO6 w cyklu miejskim wedle danych producentéw ksztattuje sie na poziomie 20 |/100km. Przy
cenie 4,25 zt/litr netto oleju napedowego, koszt przejechania 100 km (wytgcznie w zakresie kosztéw

paliwa) autobusem klasy MINI wynosi 85 zt.

W przypadku pojazdéw wykorzystywanych przez MZGKiM Piwniczna Zdrdj, zestawienie pojazdow oraz

ich spalanie na podstawie udostepnionych danych, przedstawiono w tabeli.

Tabela 11 Zestawienie pojazdow stuzbowych

1 Citroen Berlingo 22 250 km 1468 | 6,60 1/100 km
2 | Volkswagen T-5 20678 km 2558 | 12,37 1/100 km
3 Gaz Gazella 10 994 km 1632 | 14,84 1/100 km
4 Citroen Jumper 9057 km 1578 | 17,42 1/100 km
5 MAN L2000 6 262 km 2654 | 42,38 1/100 km
6 STAR M-69 2 358 km 810 | 34,35 1/100 km
7 MAN TGM 10 615 km 55311 52,11 1/100 km
8 IVECO EUROCARGO 21018 km 6599 | 31,40 1/100 km
9 MAN TGX 19 744 km 8597 | 43,54 1/100 km

W tabeli uwzgledniono wytgcznie pojazdy samochodowe (bez maszyn i traktoréw).

Srednie spalanie pojazdéw catej floty wynosi 25,56 1/200 km, jednak trzeba mie¢ na wzgledzie rézna

klase pojazddow wskazanych w tabeli (od matych pojazdéw dostawczych po ciggniki siodtowe).

Wykorzystanie pojazdéw z napedem konwencjonalnym nie wigze sie z koniecznoscig ponoszenia
dodatkowych inwestycji infrastrukturalnych. W zakresie zaopatrzenia w paliwo autobusy moga

korzysta¢ bowiem z istniejgcej infrastruktury stacji paliw.



Pierwszym wariantem alternatywnym jest wybdr pojazdow napedzanych energig elektryczng z baterii
akumulatorowych. Autobusy elektryczne dostepne sg w wariancie hybrydowym (z dodatkowym
silnikiem spalinowym) oraz w wariancie catkowicie elektrycznym. Autobusy z napedem elektrycznym
charakteryzujg sie niskim poziomem hatasu, drgan i brakiem emisji spalin, tym samym zyskujac duzg

popularnos¢ zaréwno w krajach europejskich jak i w Polsce.

Autobusy elektryczne obstugujg linie komunikacyjne m.in. na terenie Krakowa, Warszawy, Jaworzna,
czy Ostrotfekil. Tym samym dostepne sg juz liczne dane, wynikajace z faktycznej eksploatacji pojazdéw

w zréznicowanych warunkach.

Za naped autobusu elektrycznego odpowiadajg silniki indukcyjne montowane na poszczegdlnych osiach.
Zasilane sg energig elektryczng z akumulatoréw zlokalizowanych na dachu oraz w tylnej przestrzeni
pojazdu. Dostepne na rynku rozwigzania techniczne pozwalajg na zmagazynowanie (przy petnym
natadowaniu) od 200 do 250 kWh. Jak wskazujg dane zebrane przez Miejskie Zaktady Autobusowe Sp.
z 0.0. w Warszawie, zuzycie energii w eksploatacji na trakcje wynosi 1,03 kWh/km?, uwzgledniajgc
jednakze wykorzystanie energii na zasilanie pozostatych podzespotéw (w szczegdlnosci klimatyzacji
i ogrzewania) faktyczne zuzycie energii w autobusach elektrycznych wynosi 1,1 - 1,35 kWh/km?3, co przy
koszcie 1 KWh energii elektrycznej wynoszgcym ok. 0,397 zt/kWh daje koszt (wytgcznie w zakresie

kosztéw energii) 44 zt/100 km. Realny zasieg autobusdw elektrycznych przy petnym natadowaniu baterii

szacowac nalezy na 150-200 km.

W przypadku samochoddéw osobowych (oraz samochodéw dostawczy o DMC<3,5t) Srednie zuzycie
energii wynosi ok. 0,2 kWh/km co przy koszcie 1 KWh energii elektrycznej wynoszgcym ok. 0,397 zt/kWh
daje koszt (wytacznie w zakresie kosztéw energii) ok. 8 z{/100 km. Jednak tylko w sytuacji
wykorzystywania energii z sieci elektroenergetycznej poprzez wtasne stacje tadowania, czy podfgczenia
pojazdéw do tadowania poprzez gniazdka elektryczne w budynkach publicznych. W przypadku
tadowania ze stacji komercyjnych, koszt kWh rosnie do ok 1 zt/kWh, a wiec koszt przejechania 100 km
wynosi ok 20 zt, jest to koszt poréownywalny do spalania paliwa na poziomie ok. 5 /100 km. Efektywnos$¢
kosztowa pojazdow elektrycznych z uwagi na dynamiczny wzrost cen energii nie jest juz tak

konkurencyjna jak jeszcze kilka lat temu.

thttps://kurierkolejowy.eu/aktualnosci/31984/autobusy-elektryczne-wkraczaja-do-polskich-miast.html
http://www.miastoitransport.il.pw.edu.pl/4 MIT2016.pdf

3http://samochodyelektryczne.org/mza podsumowuje pierwsze dwa miesiace uzytkownia floty autobusow
elektrycznych.htm
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Rysunek 7: Schemat budowy autobusu elektrycznego, Zzrodto: https://elektrowoz.pl/wp-content/uploads/2018/07/Schemat-
budowy-elektrycznego-autobusu-eCitaro.jpg

Dodatkowym czynnikiem jakie nalezy mie¢ na uwadze w analizie technologii pojazdéw elektrycznych
jest czas tadowania pojazdéw elektrycznych. Uzalezniony jest on od mocy stacji tadowania ktéra
powinna wynosi¢ od 3 kW dla systemdw tadowania nocnego (z czasem petnego tadowania wynoszgcym
ok. 8-10 h) do 200 kW dla systemdéw fadowania pragdem statym co pozwala uzupetnié baterie pojazdu

nawet przy krétkotrwatym postoju wynoszgcym 15-20 minut).

Koszt budowy stacji tadowania o mocy 7-22 kW to koszt ok. 20-30 tys. zt, dla stacji o mocy 50 — 200 kW
to koszt ok. 100000 zt - 150000 zt, przy zatozeniu, iz nie jest wymagana budowa stacji
transformatorowej. W przypadku takiej koniecznosci, koszt tgcznej inwestycji moze wzrosngé nawet 203

krotnie.

W ramach eksploatacji pojazdéw elektrycznych uwzgledni¢ nalezy wymiane zuzytych baterii,
co stanowi dodatkowych koszt siegajgcy nawet 40-50% kosztéw pojazd*, podczas gdy koszt zakupu

samego pojazdu jest wyzszy o ok. 25-30% od pojazdu z silnikiem konwencjonalnym.

Rekomendacji w zakresie wykorzystanej technologii w ramach Strategii postanowiono udzieli¢ na bazie
analizy wielokryterialnej. Celem analiz wielokryterialnych jest wybdr rozwigzania optymalnego
z wariantowych rozwigzan wedtug réznych kryteriéw trudno poréwnywanych ze sobg, a majgcych
znaczacy wptyw na realizacje i funkcjonowanie danego rozwigzania. Kazdemu kryterium przypisano
wage tj. wspdtczynnik waznosci danego kryterium w poréwnaniu do kryteriéw pozostatych (od 0 do 1),

natomiast kazdemu czynnikowi sktadajgcemu sie na kryterium — punktacje od 0-3, gdzie:

*https://www.transport-publiczny.pl/wiadomosci/mpk-tarnow-przetestowalo-elektrobus-i-wylicza-wady-takiego
-pojazdu-59229.html
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o 0 pkt —wariant najmniej korzystny;

e 3 pkt —wariant najbardziej korzystny.

Tg samg ilo$¢ punktéw w danych czynniku i kategorii moze uzyskaé wiecej niz jeden wariant. Za wariant
najlepszy uwaza sie wariant, ktory otrzymat najwiekszg liczbe punktéw i odpowiednio wariant najmnie;

korzystny to ten, ktdry zebrat najmniejszg liczbe punktéw.

Przebieg analizy przedstawia tabela zamieszczona ponizej.

Tabela 12: Tabela analizy wielokryterialnej

Kryterium Waga Wariant O Wariant |

Koniecznos¢ utworzenia infrastruktury -

Zasieg pojazdu -

Dostosowanie pojazddow do potrzeb Miasta

Koszty inwestycyjne

Koszty eksploatacyjne -

Mozliwos¢ otrzymania wsparcia finansowego

Hatas
Emisje substancji szkodliwych - 0
Wptyw na wizerunek i atrakcyjnosé Gminy - 0 3

Tabela 13: Wyniki analizy wielokryterialnej

. Wariant 0 . Wariant |
Kryterium Warlan? 0 (punktacja Warlan.t I (punktacja
(punktacja) - (punktacja) -
Techniczne 9 6,75 3 2,25
i Funkcjonalne
Ekonomiczne 5 5 5 5
Srodowiskowe 0 0 3 3
Spoteczne 0 0 3 0,75
RAZEM 14 11,75 20 11,00

Zgodnie z przeprowadzong analizg wielokryterialng, najkorzystniejszym wariantem na dzien dzisiejszy
do wdrozenia jest wariant dalszego wykorzystania na pojazdow z napedem konwencjonalnym.
Rekomendacja ta nie oznacza, ze Piwniczna-Zdréj rezygnowac powinna z wdrozenia rozwigzan z zakresu
elektromobilnosci, a jedynie pokazuje, ze z perspektywy wydatkowania srodkéw publicznych, osiggane
efekty Srodowiskowe nie sg wystarczajgce aby uzasadni¢ zakup pojazddw elektrycznych. Wptyw m na to
struktura wykorzystywanej floty pojazddéw, na ktdérg sktadajg sie przede wszystkim ciezkie pojazdy
dostawcze, podczas gdy dostepna na rynku pojazdow elektrycznych dotyczy przede wszystkim matych

samochodow migjskich. Wraz z dynamicznym rozwojem technologii elektromobilnych (szybsze
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tadowanie pojazdow, wieksza pojemnosé i dtuzsza zywotnosc¢ akumulatordw) nastgpi¢ powinien spadek
cen zakupu i eksploatacji takich pojazdéw — dopiero w takich okolicznosciach zakup pojazdéw

elektrycznych bytby uzasadniony.
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6.1.2. Lokalizacja i wybor technologii punktéw tadowania

Infrastruktura tadowania pojazddéw elektrycznych musi uwzglednia¢ wszystkich uzytkownikéw, tak aby
sprosta¢ przysztym potrzebom w zakresie tadowania pojazdéw elektrycznych w rézinym trybie
eksploatacji pojazddw elektryczny, ktére zasadniczo odbywa sie w dwdch formach:
1. w domu/pracy — kiedy to tadowanie pojazdu nastepuje w stacjach prywatnych nalezgcych do
wiasciciela pojazdu badz jego pracodawcy;

2. w miejscu publicznym — kiedy to tadowanie pojazdu nastepuje w stacjach publicznego dostepu.

tadowanie DOM - PRACA

Jedli kierowcy posiadajg takie mozliwosci techniczne okoto 80% tadowan pojazdéw
Q elektrycznych odbywa sie w miejscu zamieszkania. Jesli kierowcy majg mozliwosé
tadowania pojazdu w miejscu zamieszkania i jednoczesnie w pracy, 96-97% tadowan
odbywa sie w tych wtasnie punktach. Dla tych, ktérzy nie posiadajg mozliwosci
tadowania domowego, mozliwos¢ tadowania pojazdu w pracy jest opcjg pierwszego
wyboru.

tadowanie W MIEJSCU PUBLICZNYM

Wygoda i niskie koszty tadowania w domu lub w pracy to zaleta pojazdow

elektrycznych, a osoby posiadajgce garaz lub wyznaczone miejsce parkingowe

zazwyczaj majg mozliwo$¢ zainstalowania tam gniazdka elektrycznego Iub
tadowarki. Sytuacja inaczej wyglada w budynkach wielorodzinnych, czesto bez
wtasnego miejsca parkingowego, a jak pokazujg doswiadczenia rynkowe, uzyskanie
pozwolenia od wtasciciela budynku lub zarzadcy na zainstalowanie tadowarki jest
niezwykle trudne w przypadku pojedynczych oséb — powstajg watpliwosci odnosnie
ponoszenia kosztow energii wykorzystywanej do tadowania, czy samego kosztu
utrzymania gniazda tadowania. Osoby, ktére nie posiadajg przydomowych
parkingdw lub wydzielonych miejsc parkingowych, to wtasnie gtdowni interesariusze,
ktorych miasto powinno wzig¢ pod uwage przy lokalizacjach publicznych stacji
tadowania. Osoby te bowiem w catosci uzaleznione sg od tadowania pojazdéw w
infrastrukturze zewnetrznej.

Wazne jest, aby publiczna sie¢ tadowania pojazdéw elektrycznych zapewniata wygode w zakresie
lokalizacji i predkosci tadowania dla oséb wymagajgcych dotadowania w ciggu dnia lub dla kierowcow
pojazdéw elektrycznych, ktdrzy nie posiadajg tadowarek w miejscu zamieszkania lub w pracy.
Kluczowymi lokalizacjami dla takich stacji tadowania powinny by¢ czesto odwiedzane miejsca, takie jak:

e Centra handlowe;

e Rynek;
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e QObiekty sportowe;

e Gtdéwne urzedy administracji samorzadowej i panstwowe;.

Podczas gdy stacje tadujgce o mocy 3-11 kW nadajg sie do wolnego tadowania pojazdow elektrycznych,
dotychczasowe doswiadczenia pokazujg, ze takie tempo tadowania nie spetnia oczekiwan kierowcéw.
W czesto odwiedzanych miejscach pozadany jest dostep do stacji tadowania o mocy co najmniej 22 kW
(tzw. stacje tadowania pot szybkiego) lub szybkich tadowarek CCS i/lub CHAdeMO o mocy tadowania

powyzej 150 kW. Typologie stacji fadowania przedstawia grafika zamieszczona ponizej.

MIX INFRASTRUKTURY tADOWANIA

@ autostrady, wezty komunikacyjne itp.

STACIJE SZYBKIEGO
tADOWANIA =

czas fadowania: okoto 30 min

” ‘\ 280-300 km/godzine tadowania

@ hotele, restauracje, galerie handlowe, centra biznesowe itp.

E SZYBKIEGO

ﬁ czas fadowania: okoto 2 godziny lub wiecej
DOWANIA

” ‘\ 40-50 km/godzine tadowania

@ domy, hale garazowe w apartamentowcach, biurowcach itp.

czas fadowania: okoto 6 godzin lub wiecej

l.;;.\ 15-20 km/godzine tadowania

Rysunek 8: Mix infrastruktury tadowania pojazddw elektrycznych

Jednym z wymogdw dla jednostek samorzadu terytorialnego wynikajgcych z ustawy o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych jest zapewnienie minimalnej (okreslonej w ustawie) ilosci ogélnodostepnych
stacji tadowania pojazdéw elektrycznych na terenie danej gminy. Minimalna liczba punktow tadowania

zainstalowanych w tym zakresie okresla Art. 60 ustawy.

” Minimalna liczba punktdw fadowania zainstalowanych do dnia 31 grudnia

2020 r. w ogdlnodostepnych stacjach tadowania, zlokalizowanych w gminach

Wynosi:

1) 1000-w gminach o liczbie mieszkaricow wyzszej niz 1 000 000, w ktorych
zostato zarejestrowanych co najmniej 600 000 pojazddw samochodowych
i na 1000 mieszkaricow przypada co najmniej 700 pojazdow
samochodowych;

2) 210 —w gminach o liczbie mieszkancow wyzszej niz 300 000, w ktdrych

zostato zarejestrowanych co najmniej 200 000 pojazddw samochodowych
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i na 1000 mieszkaricow przypada co najmniej 500 pojazddw
samochodowych;

3) 100 — w gminach o liczbie mieszkarncow wyzszej niz 150 000, w ktdrych
zostato zarejestrowanych co najmniej 95 000 pojazddw samochodowych
i na 1000 mieszkaricow przypada co najmniej 400 pojazddéw
samochodowych;

4) 60 — w gminach o liczbie mieszkancow wyzszej niz 100 000, w ktdrych
zostato zarejestrowanych co najmniej 60 000 pojazdow samochodowych
i na 1000 mieszkaricow przypada co najmniej 400 pojazdow

samochodowych.

Art. 60, pkt 1 ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych

Miasto i Gmine Piwniczna-Zdréj nie zamieszkuje wiecej niz 100 000 mieszkancow, dlatego nie podlega
ona temu obowigzkowi ustawowemu, niemniej jednak przytoczony artykut pozwala okresli¢ docelowg
(rekomendowang przez ustawodawce) ilo$¢ stacji tadowania na 1000 mieszkancéw. Usredniajac
minimalne liczby punktéw tadowania wskazane w art. 60 ustawy o elektromobilnosci wyznaczyé mozna,
iz na 1500 mieszkancéw powinien przypadaé przynajmniej jeden punkt tadowania. Biorgc zatem pod
uwage liczbe mieszkaricow gminy na jej terenie powinno znalez¢é sie co najmniej 6 punktéw - miejsc

tadowania pojazdow elektrycznych.

Rekomendowane lokalizacje punktow tadowania pojazddow elektrycznych oznaczono na mapie.

. wANIE
LOMNICKIE

i
L ZAwoozie

POLA

LATAWCOWA

Mg
%, % _CZERCZ

ZAPOTOK
KOSMYDLE

KIJANKI

Rysunek 9: Rekomendowane lokalizacje punktéw tadowania pojazdow elektrycznych na terenie Miasta i Gminy Piwniczna-
Zdréj (2rédfo: opracowanie wtasne)
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Lista lokalizacji (tgcznie 6 stanowisk tadowania) znajduje sie w tabeli zamieszczonej ponize;j:

Tabela 14: Lokalizacja stacji tadowania

llos¢ stanowisk

L.p. N lokalizacji .

p azwa lokalizacji tadowania
Rynek 2 stanowiska
ul. Krakowska DK 87 1 stanowisko

3 ul. Krynicka - SP nr. 1 / Klub Sportowy / 1 stanowisko

Sanatorium Uzdrowiskowe Limba
4 ul. Wegierska (PEPCO-TESCO) 1 stanowisko
ul. Nadbrzezna — komisariat policji /
Biedronka/ Stacja paliw Moya

1 stanowisko

REKOMENDOWANE PARAMETRY TECHNICZNE

PARAMETRY WEJSCIOWE

| ““\

400 V AC

e
3x32V [@: @
®

1lub2x22kW

PARAMETRY WYJSCIOWE

400 V AC

1300

3x32A

1105
@

1lub2x22kW

TAK

OGOLNA SPECYFIKACJA

51

instalacja
tréjfazowa

277 200

wolnostojaca

1lub2
x [EC 62196-2

We wskazanych lokalizacjach, dazy¢ nalezy to realizacji tych inwestycji przez inwestoréw prywatnych —
w szczegdlnosci dla obiektow handlu, hoteli, osrodkdw wypoczynkowych moze by¢ to dodatkowy

czynnik przyciagajacy klientéw do tych placowek.
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6.1.3. Koszty zarzadzania infrastrukturg stacji tadowania pojazdéw elektrycznych
Planowana sie¢ budowy pojazddéw elektrycznych nie musi by¢ realizowana ze srodkdw publicznych,
aczkolwiek biorgc pod uwage (przynajmniej aktualnie) mate zainteresowanie tego typu inwestycjami

wsérdd inwestorow prywatnych (na terenie funkcjonuje aktualnie zaledwie jedna stacja tadowania

pojazdéw), przeanalizowano scenariusz w ktérym za catos¢ wdrozenia odpowiedzialny bytby samorzad.

Zatozenia kosztéw inwestycyjnych przedstawiajg sie nastepujgco:

Tabela 15: Koszty inwestycyjne - zatozenia

Pozycja Wartosé
Koszt zakupu stacji tadowania 20 000,00 zt
Koszty montazu 5 000,00 zt
Koszt wdrozenia systemu zarzadzania stacjami 5 000,00 zt

Niezaleznie od obcigzenia stacji tadowania ich eksploatacja wigze sie z ponoszeniem okreslonych

kosztéw statych wskazanych w tabeli ponizej.

Tabela 16: Koszty eksploatacyjne - zatozenia

Pozycja Wartosé
System zarzadzania (koszt za jedng stacje/m-c) 50,00 zt
Koszt 1 kW mocy przytaczeniowej 4,72 zt
Koszt rocznego przegladu i serwisu (na jedng stacje) 200,00 zt
Projekcja statych kosztow eksploatacyjnych przedstawia sie nastepujgco:
Tabela 17: Prognoza kosztdw - jedna stacja tadowania
Koszty state
(symulacja dla jedne] Rok eksploatacji
stacji fadowania)
Pozycja/rok 0 I Il 111 \% \%
Koszt zakupu stacji 20 000,00 zt -zt -zt -zt -zt -zt
Koszt montazu 5 000,00 zt -zt -zt -zt -zt -z
System zarzadzania -zt 600,00 zt 600,00 zt 600,00 zt 600,00 zt 600,00 zt
Przeglad i serwis -zt 200,00 zt 200,00 zt 200,00 zt 200,00 zt 200,00 zt
Opfata o 1246082t | 124608zt | 1246082t = 1246082t | 1246,08 zt
przytaczeniowa
SUMA 25000,00zt | 2046,08zt | 2046,08 zt | 2046,08zt | 2 046,08 zt | 2 046,08 zt

taczne koszty state w perspektywie eksploatacyjnej jednej stacji tadowania (tj. za okres pieciu lat)

wynoszg 35 230,40 zt. Na kwote te sktadajg sie:

1. Koszty inwestycyjne (zakup i montaz stacji);

2. Koszty eksploatacyjne przez okres pieciu lat (optata za system zarzadzania, przeglady i serwis,

optaty state za moc przytaczeniows).

62



STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
dla Miasta i Gminy Piwniczna-Zdrgj

Poniewaz w Strategii wytypowano 6 stanowisk stacji fadowania, prognoza fgcznych wydatkéw

przedstawia sie nastepujgco:

Tabela 18: Prognoza kosztow - system stacji tadowania

Koszty stafe

(symulacja dla 6 stacji Rok eksploataciji

tadowania)

pozycja/rok 0 I Il Il v Y

Koszt zakupu stacji 120 000,00 zt -zt -zt -zt -zt -zt

Koszt montazu 30 000,00 zt -zt -zt -zt -z -z

System zarzadzania -zt 3 600,00 zt 3 600,00 zt 3 600,00 zt 3 600,00 zt 3 600,00 zt

Przeglad i serwis -zt 1 200,00 zt 1 200,00 zt 1 200,00 zt 1 200,00 zt 1 200,00 zt

Optata przytgczeniowa -zt 7 476,48 zt 7 476,48 7t 7 476,48 7t 7 476,48 zt 7 476,48 7t
SUMA 150000,00zt | 12276,48zt | 12276,48 zt | 12 276,48 zt | 12 276,48 zt | 12 276,48 zt

Koszty state sg tylko jedng sktadowa eksploatacji stacji tadowania. Drugim elementem kosztowym sg

wydatki zwigzane z samg sprzedang energig, a jej wysokos$¢ zalezy stopnia wykorzystania stacji.

Przeprowadzone analizy popytowe wskazujg, iz 96,7% wszystkich tadowan samochoddéw odnotowuje
sie w godzinach 5.00-22.00°. Dodatkowo profil wykorzystania stacji zrdéznicowany jest
w zaleznosci od jej lokalizacji. W ramach proponowanych istniejgcych stacji, zaprognozowano dwa

profile wykorzystania stacji:

1. Profil publiczny - dla stacji zlokalizowanych w obrebie punktow
ustugowych i uzytecznosci publicznej. Lokalizacje te charakteryzuje
wysoka rotacja odwiedzajacych, a czas tadowania
w danej lokalizacji determinowany jest czasem korzystania z punktow

ustugowych bad? zatatwiania spraw urzedowych.

2. Profil mieszkaniowy - dla zlokalizowanych w obrebie zabudowy
mieszkaniowej wielorodzinnej. Lokalizacje te charakteryzuje mata rotacja

odwiedzajgcych i dtuzszy czas tadowania — rowniez tadowania nocnego w

czasie ktorego nastgpi petne natadowanie baterii w samochodzie.
Charakterystyke profili wykorzystania stacji w poszczegdlnych czesciach doby przedstawia wykres

zamieszczony ponizej:

> A Model for Public Fast Charging Infrastructure Needs, EVS29 Symposium, Montreal, Canada, 2016
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Rysunek 10: Charakterystyka dobowa wykorzystania stacji tadowania

Jak wskazuje wykres. W przypadku stacji o profilu publicznym, szczytowe ich wykorzystanie zwigzane
jest z czasem pracy instytucji i punktow ustugowych, natomiast w przypadku punktéw o charakterze

mieszkaniowym najwieksze obcigzenie prognozuj sie w czasie przed i po powrocie mieszkancéw z pracy.

Charakterystyka wykorzystania stacji tadowania determinowac bedzie rowniez profil zuzycia energii
elektrycznej. Zuzycie energii w poszczegdlnych godzinach doby (skumulowane dla catego roku)

przedstawia wykres zamieszczony ponizej:
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Rysunek 11: Zuzycie energii w godzinach doby [kWh/rok]

taczne zuzycie energii w ciggu roku dla pojedynczej stacji tadowania prezentuje tabela zamieszczona

ponizej.
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Tabela 19: Roczne zuzycie energii - stacja tadowania - szacunki

Profil publiczny 19 841,40 kWh/rok
Profil mieszkaniowy 21 812,40 kWh/rok

Zaprognozowane zuzycie energii pozwoli na wykonanie $rednio 8 godzin tadowania dziennie.

W przypadku petnego wykorzystania utworzonej infrastruktury tadowania pojazdéw elektrycznych
(6 stanowisk tadowania), potencjalny wzrost zuzycia energii elektrycznej wyniesie ok. 120 MWh energii

elektrycznej w skali roku.

W skali gminy, prognozowana warto$¢ zaréwno zuzycia energii jak i mocy przytaczeniowej nie sg

znaczace i nie wptyng negatywnie na stabilnos¢ systemu elektroenergetycznego.

Tworzac sie¢ punktéw tadowania, warto rozwazy¢ mozliwos¢ zastosowania preferencji w stawkach
tadowania (w ramach karty mieszkanca lub karty duzej rodziny) dla mieszkancéw zameldowanych

i optacajgcych podatki na terenie gminy.



STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
dla Miasta i Gminy Piwniczna-Zdrgj

6.1.4. Infrastruktura SMART CITY — nowoczesna infrastruktura przystankowa

Pojecie SMART CITY okresla miasto, ktére wykorzystuje technologie informacyjno-komunikacyjne w celu

zwiekszenia interaktywnosci i wydajnosci infrastruktury miejskiej, integracji jej komponentow

sktadowych oraz podniesienia $wiadomosci mieszkancéw. W zakresie transportu publicznego

elementami tworzenia infrastruktury SMART CITY sa:

1. System informacji pasazerskiej;

2. Autonomiczne wiaty przystankowe;

3. Obiekty matej infrastruktury.

o=l

o=

System informacji pasazerskiej informujacy pasazeréw komunikacji
miejskiej o czasie odjazdu autobuséw (elektroniczne tablice
odjazdow) oraz aplikacji mobilnej informujacej

o wystepujacych utrudnieniach oraz czasie odjazdu autobuséw

(np. wynikajgcych z zatoréw drogowych lub wypadkéw losowych).

Rysunek 12: Tablica informacyjna w systemie informacji pasazerskiej - przyktad
zrodto: https://kk24.pl/na-10-przystankach-mzk-zawisly-tablice-informacyjne-
wkrotce-system-rozpocznie-prace,
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Autonomiczne badz? tzw. inteligentne wiaty przystankowe, w ktérych
zasilanie wiaty odbywa sie poprzez moduty fotowoltaiczne
zlokalizowane na dachu wiaty. Wiate wyposazy¢ mozna
w nastepujace funkcjonalnosci:
e punkt dostepowy do otwartej sieci WiFi,
e monitoring wizyjny,
e iluminacje i o$wietlenie wiaty jak i terenu przylegtego,
e czujnik ruchu stuzacy do sterowania oswietleniem,
e zegar cyfrowy,
e termometr oraz czujnik jakosSci powietrza,

e punkty tadowania USB i telefondw komdrkowych;

Rysunek 13: Wizualizacja wiaty przestankowej

Na terenie Miasto i Gmina Piwniczna-Zdréj znajduje sie
36 przystankdéw i 19 wiat przystankowych bedacych wifasnoscig
gminy. Koszt jednej tablicy informacyjnej wraz z montazem i
przytgczeniem wynosi 30 000 zt, natomiast przystanku zasilanego

fotowoltaikg wynosi 25 000 — 40 000 zt.
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3. Uzupetnieniem infrastruktury SMART CITY stanowi¢ moze mata
i stoliki

architektura miejska, a wiec tawki i z systemem

fotowoltaicznym wyposazone w gniazda szybkiego tadowania USB.

‘:i Koszt zestawu (stolik plus dwie tawki to koszt ok. 15 000 zt).

Rysunek 14: Zestaw matej architektury zasilanej instalacjq fotowoltaiczng

Rozwigzania SMART CITY to réwniez elementy budowania miasta neutralnego klimatycznie oraz
niezaleznego od konwencjonalnych Zzrédet energii. W te kategorie inwestycji wpisujg sie odnawialne
zrédta energii — w szczegolnosci instalacje fotowoltaiczne, ktére nie tylko przyczyniajg sie do ochrony
Srodowiska poprzez zmniejszenie emisji dwutlenku wegla do atmosfery, ale rowniez mogg chronic
budzet miejski przed wzrostem cen energii. Zestawienie budynkdow na ktérych potencjalnie mogg zostaé
zamontowane instalacje fotowoltaiczne, wskazano w tabeli zmieszczonej ponizej. Szczegdtowy dobdr

mocy instalacji powinien poprzedzi¢ audyt efektywnosci energetycznej budynkéw.
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Tabela 20 Wykaz budynkoéw publicznych pod instalacje fotowoltaiczne.

Lp. Obiekt Adres

1 | Urzad Miejski w Piwnicznej-Zdroju ul. Rynek 20, 33-350 Piwniczna-Zdroj

2 | Miejsko-Gminny Osrodek Kultury ul. Rynek 11, 33-350 Piwniczna-Zdroj

3 | Budynek Administracyjny ul. Marciszewskiego 9, 33-350 Piwniczna-Zdroj
4 | Przedszkole Nr 1 w Piwnicznej - Zdroju ul. Zrédlana 5, 33-350 Piwniczna - Zdrdj

5 | Przedszkole Nr 3 w Piwnicznej - Zdroju, ul. Wegierska 118 , 33-350 Piwniczna - Zdrdj

6 | Przedszkole Nr 4 w Mtodowie, Mtodow 83, 33-343 Rytro

7 | Szkota Podstawowa w tomnicy Zdroju tomnica-Zdréj 336, 33-350 Piwniczna-Zdroj

8 | Szkota Podstawowa w Piwnicznej- Zdroju ul. Krynicka 1, 33-350 Piwniczna-Zdroj

9 | Szkota Podstawowa w Wierchomli Wielkiej | Wierchomla Wielka 144, 33-350 Piwniczna-Zdroj
10 | Szkota Podstawowa Nr.2 w Kosarzyskach Kosarzyska 23, 33-350 Piwniczna Zdrdj

11 | Szkota Podstawowa w Gtebokiem, Gtebokie 6, 33-350 Piwniczna Zdroj

12 | MZGKIM w Piwnicznej Zdroju ul.Krakowska 26, 33-350 Piwniczna-Zdrdj

13 | Zaktad Le$no-Drzewny Kosarzyska 19, 33-350 Piwniczna Zdroj

14 | Szkota Podstawowa w Kokuszce Kokuszka 95,33-350 Piwniczna-Zdroj

15 | Budynek OSP w Gtebokiem Gtebokie 100 ,33-350 Piwniczna-Zdrgj

16 | Budynek OSP Piwniczna-Zdrdj ul. B.Chrobrego 2, 33-350 Piwniczna-Zdrdj

17 | Budynek OSP Kosarzyska Kosarzyska 23,33-350 Piwniczna-Zdroj

18 | Budynek OSP tomnica Zdrdj tomnica Zdréj 600, 33-350 Piwniczna-Zdroj

19 | Budynek OSP Wierchomla Wielka Wierchomla Wielka 188, 33-350 Piwniczna-Zdroj
20 | Swietlica Zubrzyk Zubrzyk 90, 33-350 Piwniczna-Zdroj

21 | Swietlica tomnica Zdrdj tomnica Zdréj 571, 33-350 Piwniczna-Zdroj

22 | Baseny Radwandw Radwanow 85, 33-350 Piwniczna-Zdroj

23 | Hala Sportowa Piwniczna-Zdroj ul. Krynicka 2, 33-350 Piwniczna-Zdrdj

24 | Budynek Osrodek Zdrowia ul. Rzeszutka 2, 33-350 Piwn iczna-Zdrdj

25 | Swietlica Mtodowianka Mtoddw 111,33-343 Rytro

26 | Domki na Czerczu ul. Szczawnicka ,33-350 Piwniczna-Zdroj

27 | Osrodek Nasz Dom Kosarzyska 23,33- 350Piwniczna-Zdroj

6.1.5. Zestawienie zadar wdrozenia strategii rozwoju elektromobilnosci
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Dobdr wtasciwych dziatan sprzyjajagcych rozwoju elektromobilnosci, to kluczowy element Strategii.

Zestawienie jest rozwinieciem harmonogramu przedstawionego we wczesniejszym rozdziale.

Dziatania przedstawione sg wedtug spdjnego wzorca (fiszki) ktéra okresla:
e Numer zadania,
e nazwe zadania,
e 0pis zadania — krotki opis zadania,
e okres realizacji — perspektywa czasowa realizacji zadania,
e szacunkowy koszt dziatania — koszt realizacji dziatania,
o efekt ekologiczny — redukcja emisji — efekt realizacji zadania w postaci zmniejszenia ilosci CO,
emitowanego do atmosfery,

Zrodta finansowania.

Kazde ze wskazanych dziatan ma charakter rekomendacji sprzyjajacej osiggnieciu zamierzonych celéw,
stad tez zaprezentowany katalog nie moze by¢ traktowany jako zamkniete zestawienie, ale raczej jako
zestaw wytycznych, ktory w miare pojawiania sie nowych Zzrédet finansowania oraz rozwigzan

technologicznych powinien by¢ aktualizowany i poszerzany.
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Utworzenie gminnego Systemu Zarzadzania Energig

=) g
S= °9
\_/,,v @
OKRES SZACUNKOWY SZACUNKOWY POTENCJALNE ZRODtA
REALIZACII KOSZT INWESTYCII EFEKT EKOLOGICZNY FINANSOWANIA
2020-2024 150 000 zt n/d Budzet gminy

OPIS ZADANIA
Obecnie zuzycie energii w obiektach gminnych mozliwe jest wytgcznie poprzez faktury za
energie, dostepne sg technologie jednak umozliwiajgce zamontowanie wtasnych urzadzen
pomiarowych odczytujgcych pobdr energii i gazu w trybie ciggtym oraz przekazywanie tych
danych na serwer co umozliwia staty podglad i kontrole poziomu zuzycia energii z dowolnego
stanowiska komputerowego — umozliwia to rozpoznawanie anomalii i strat (np. os$wietlenie
i ogrzewanie wtgczone na noc czy na dni wolne).
Przedmiotem zadania jest objecie catosci infrastruktury miejskiej zwigzanej z poborem energii
systemem monitorowania i zarzadzania energig elektryczng oraz cieplng (w tym odczyty
zuzytego gazu) w formie informatycznego Centrum Zarzadzania Energig. System objgc
powinien:

e Obwody oswietlenia ulicznego;

e Budynki Oswiatowe;

e  Obiekty sportowe i rekreacyjne;

e Budynki Komunalne.

Dziatanie systemu powinno umozliwi¢ petng analize profildbw energetycznych obiektow
infrastrukturalnych oraz budynkoéw dzieki czemu mozliwe beda:
e Dobdr odpowiednich zrédet energii  zgodnych z godzinowym  profilem
zapotrzebowania na energie;
e Szybkie wykrywanie awarii oraz anomalii;

e Obnizenie kosztéw energii.
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ZADANIE II

Budowa systemu informacji pasazerskiej

=

POTENCJALNE ZRODtA
FINANSOWANIA

(©
(©

OKRES SZACUNKOWY SZACUNKOWY Budzet gminy

REALIZACII KOSZT INWESTYCII EFEKT EKOLOGICZNY Regionalny Program
Operacyjny Wojewodztwa
2020-2030 200 000 zt n/d Matopolskiego

Narodowy Fundusz
Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej

OPIS ZADANIA

Przedmiotem zadania jest objecie gtéwnych przystankdw ktérych wtascicielem jest gmina
systemem dynamicznej informacji pasazerskiej, ktérej uzupetnieniem bytaby aplikacja mobilna
informujaca o aktualnej sytuacji w komunikacji (np. opdznienia, zmiany rozktadow jazdy).
Elektroniczne tablice informacyjne wyposazone mogg by¢ rowniez w system informacji
gtosowej podnoszgcy dostepnos¢ komunikacji dla oséb niewidomych oraz stabostyszacych,
badZ w przypadku wyswietlaczy ciektokrystalicznych — mozliwos¢ emitowania reklam oraz
ogtoszen. Poniewaz Piwniczna-Zdréj nie organizuje wtasnej komunikacji, zadanie powinno by¢
realizowane w porozumieniu z przewoznikami prywatnymi celem umozliwienia im

przekazywania informacji do systemu informacyjnego.
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ZADANIE Il

Modernizacja przystankéw miejskich oraz rozwdj infrastruktury SMART-CITY

(©
@

(©

FINANSOWANIA

OKRES SZACUNKOWY SZACUNKOWY

REALIZACJI KOSZT INWESTYCII EFEKT EKOLOGICZNY
2020-2030 800 000 zt 30 MgCO,

Budzet gminy

Regionalny Program
Operacyjny
Wojewddztwa
Matopolskiego

POTENCJALNE ZRODtA

OPIS ZADANIA

Zadanie przewiduje montaz autonomicznych wiat przystankowych, w ktérych zasilanie wiaty

odbywa sie poprzez moduty fotowoltaiczne zlokalizowane na ich dachu. Wiate wyposazy¢

mozna w nastepujace funkcjonalnosci:

punkt dostepowy do otwartej sieci WiFi,

monitoring wizyjny,

iluminacje i oswietlenie wiaty jak i terenu przylegtego,
czujnik ruchu stuzacy do sterowania o$wietleniem,
zegar cyfrowy,

termometr oraz czujnik jakosci powietrza,

punkty tadowania USB i telefonéw komarkowych.

Uzupetnieniem infrastruktury miejskiej stanowi¢ mogg elementy matej architektury zasilane

instalacjami fotowoltaicznymi i umozliwiajgcymi poprzez gniazda USB lub ptyty indukcyjne

dotadowywanie telefonéw i tabletow co moze by¢ szczegdlnie pozgdane przez

odwiedzajgcych gmine turystéw.
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ZADANIE IV

Budowa systemu drég rowerowych

=

POTENCJALNE ZRODtA
FINANSOWANIA

(©
(©

Budzet gminy
OKRES SZACUNKOWY SZACUNKOWY Regionalny Program
REALIZACII KOSZT INWESTYCJI EFEKT EKOLOGICZNY Operacyjny

Wojewddztwa
2020-2035 2 500 000 zt n/d Matopolskiego

Narodowy Fundusz
Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej

OPIS ZADANIA

Z uwagi na uksztattowanie terenu, utworzenie bezpiecznych tras rowerowych, szczegdlnie
sprzyjatoby wykorzystaniu roweréw z napedem elektrycznym. Cho¢ specyfika gminy
(trudnosci terenowe, duze przewyzszenia) utrudnia inwestycje w wydzielone drogi
rowerowe na ktore w wielu lokalizacjach brakuje miejsca, to jednak ciggle jest to
najskuteczniejsze narzedziem wspierajgce wykorzystanie w codziennym transporcie
pojazdéw dwukotowych (rowerdw i hulajnég). Dazy¢ nalezy zatem aby sciezki rowerowe

obejmowaty gtéwne ciggi komunikacyjne w gminie i fgczyty wszystkie sotectwa.
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ZADANIE V

Rozwdj komunikacji rowerowe;j

- ®
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OKRES SZACUNKOWY SZACUNKOWY POTENCJALNE ZRODtA
REALIZACII KOSZT INWESTYCJI EFEKT EKOLOGICZNY FINANSOWANIA
2020-2035 500 000 zt 15 MgCO, Budzet gminy

OPIS ZADANIA
Realizacja zadania ma charakter komplementarny w odniesieniu do rozbudowy infrastruktury
Sciezek i drog rowerowych i przyczyni sie do zwiekszenia ilosci podrézy odbywanych rowerem.

Realizowane moze by¢ bad? jako:

- wypozyczalnia rowerdw — rozwigzanie popularnego zwtaszcza wsrdd osob odwiedzajgcych

miasto w celach turystycznych;

- doptata do zakupu roweréw elektrycznych dla mieszkancow;

Rozwdj wykorzystania rowerdw oprécz poprawy jakosci powietrza oraz dostepnosci dla
turystéw, przyczyni sie do zmniejszenia ruchu samochodowego. W ramach zadania rozwazy¢
nalezy wariantowo badz utworzenie jednego punktu wypozyczania roweréw (wypozyczalni
miejskiej), badZz budowe  samoobstugowych  stacji  wypozyczania  rowerodw,
w ramach ktérych wypozyczenie roweru oraz jego zwrot mogg nastgpi¢ w réznych miejscach.
Stacje rozmieszczone powinny byé w weztowych punktach gminy. Z uwagi na warunki
klimatyczne funkcjonowanie wypozyczalni ograniczone bedzie do miesiecy wiosenno-letnich.
W przypadku zakupu rowerdw elektrycznych przez mieszkancéw, aby zrekompensowaé
rdéznice w zakupie roweru tradycyjnego i elektrycznego, wysokos$¢ doptaty powinna wynosic¢
ok. 50% wartosci zakupu w kwocie doptaty wynoszacej co najmniej 2 000 zt. Warunkiem
koniecznym bytoby jednakze zadbanie o trwato$¢ projektu — przede wszystkim zakaz

odsprzedazy roweru przez okres 5 lat.
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ZADANIE VI

Wymiana pojazddéw stuzbowych

o
O °9
N—r o
N— A POTENCJALNE ZRODtA
FINANSOWANIA
OKRES SZACUNKOWY SZACUNKOWY

REALIZACII KOSZT INWESTYCJI EFEKT EKOLOGICZNY Budzet gminy
2022-2030 150 000 zt 10 MgCO;

Fundusz Transportu
Niskoemisyjnego

OPIS ZADANIA

Cho¢ Piwniczna-Zdrdéj nie jest objeta obowigzkiem wykazania w uzytkowanej flocie
pojazdéw, samochodéw elektrycznych, to ich zakup stanowi¢ moze element budujacy
wizerunek gminy czystej i ekologicznej. Dodatkowo, pozytywne doswiadczenia z eksploatacji
pojazdéw elektrycznych stanowi¢ mogg impuls dla mieszkancow do zakupu wtasnych
pojazddw.

Wraz z zakupem samochodéw konieczne jest utworzenie punktéw tadowania, ktére o ile to
mozliwe - powinny mie¢ charakter publicznie dostepny. Zadanie przewiduje zakup jednego

pojazdu elektrycznego na potrzeby Urzedu Miasta badZ MZGKiM w Piwnicznej Zdroju.
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ZADANIE VII

Budowa stacji fadowania pojazddéw elektrycznych

o
- (X

&= &

— »

\——g POTENCJALNE ZRODtA

OKRES SZACUNKOWY SZACUNKOWY FINANSOWANIA
REALIZACJI KOSZT INWESTYCJI EFEKT EKOLOGICZNY
Budzet gminy

2020-2035 150 000 zt n/d

Fundusz Transportu
Niskoemisyjnego

OPIS ZADANIA

Podstawowym warunkiem rozwoju elektromobilnosci jest rozwiniety system tadowania
pojazddéw elektrycznych. Jest to szczegdlnie istotne w przypadku zabudowy wielorodzinnej —
blokéw, osiedli dla ktéorych nie ma mozliwosci montazu indywidualnych gniazd zasilania.
Strategia wskazuje najwazniejsze punkty weztowe, w ktdérych znalez¢ powinny sie stacje,
aczkolwiek wraz z rozwojem elektromobilnosci (perspektywa dokumentu, to az 2035 r.),
docelowo na kazdym parkingu publicznym powinno znalez¢ sie przynajmniej jedno gniazdo
tadowania samochodow elektrycznych. Wraz z uruchomieniem systemu tadowania rozwazy¢
mozna preferencje w zakresie opfaty za tadowanie pojazdéw dla mieszkancow -

rozliczajgcych podatki dochodowe na rzecz gminy.
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ZADANIE VIII

Modernizacja oswietlenia

=

POTENCJALNE ZRODtA
FINANSOWANIA

(©
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Budzet gminy

OKRES SZACUNKOWY SZACUNKOWY Regionalny Program
REALIZACII KOSZT INWESTYCJI EFEKT EKOLOGICZNY Operacyjny
Wojewddztwa
2020-2035 400 000 zt 70 MgCO; Matopolskiego

Narodowy Fundusz
Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej

OPIS ZADANIA

W ramach zadania przewiduje sie modernizacje okoto 250 istniejgcych opraw oswietlenia
ulicznego (wymiana zrodet sodowych na zrédta typu LED), doswietlenie przejsé dla pieszych
oraz skrzyzowan, (rowniez poprzez montaz autonomicznych opraw os$wietleniowych
zasilanych energig wiatru oraz storica w miejscach w ktérych brak jest ciggdw oswietlenia
ulicznego). Zadanie wiec ma z jednej strony charakter optymalizacji energetycznej z drugiej
poprawy bezpieczenstwa uzytkownikdéw drog. Docelowo cata infrastruktura oswietleniowa
powinna zosta¢ objeta systemem sterowania i zarzadzania umozliwiajgcych regulacje
strumienia $wietlnego w zaleznosci od warunkdéw pogodowych oraz wykrywanie awarii.
Realizacja zadania ograniczona jest poprzez strukture wtasnosciowg punktow swietlnych.
Z 1150 istniejgcych punktow swietlnych, zaledwie niecate 250 nalezy do gminy, podczas gdy
az pond 900 do TAURON Dystrybucja. Bez przeniesienia wtasnosci opraw swietlnych na rzecz

gminy, dalsze inwestycje w infrastrukture oswietleniowa nie bedg mozliwe.
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ZADANIE IX

Montaz odnawialnych Zzrédet energii na budynkach publicznych

©
(©
@

FINANSOWANIA
OKRES SZACUNKOWY SZACUNKOWY

REALIZACII KOSZT INWESTYCII EFEKT EKOLOGICZNY Budzet gminy
Regionalny Program
2020-2025 3 000 000 zt 430 MgCO; Operacyjny
Wojewddztwa
Matopolskiego

POTENCJALNE ZRODtA

OPIS ZADANIA

Rozwdj infrastruktury zwigzanej z elektromobilnoscia (stacje tadowania, system informacji
pasazerskiej, zakup samochoddw z napedem elektrycznym) skutkowac bedzie zwiekszeniem
zuzycia energii elektrycznej co jest przedmiotem szczegdlnie istotnym z perspektywy
rosngcych cen energii elektrycznej. Kontrole nad kosztami zapewni¢ powinien system
monitorowania energii przewidziany w zadaniu [, ktérego analizy powinny stanowic
podstawe doboru odnawialnych zrédet energii (w szczegdlnosci instalacji fotowoltaicznych
dla budynkéw publicznych). W ramach zadania przewidziano budowe instalacji o mocy ok.

20 kW kazda na 27 budynkach publicznych.

Przed przystgpieniem do fazy inwestycyjnej rekomendowane jest przeprowadzenie audytu
efektywnosci energetycznej budynkow w zakresie szczegétowego doboru mocy instalacji dla

poszczegdlnych obiektow.
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ZADANIE X

Edukacja ekologiczna

STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSC]
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\./O
O=
—
—
OKRES SZACUNKOWY
REALIZACII KOSZT INWESTYCII
2020-2035 n/d zt

SZACUNKOWY
EFEKT EKOLOGICZNY

n/d

=

POTENCJALNE ZRODtA
FINANSOWANIA

Budzet gminy

Regionalny Program
Operacyjny
Wojewddztwa
Matopolskiego

Wojewddzki Fundusz
Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej

OPIS ZADANIA

Oceniajac Strategie z perspektywy zaktadanego efektu ekologicznego (redukcja emisji CO,),
zakres oddziatywania dziatan gminnych jest bardzo ograniczony. Dla osiggniecia realnej
zmiany konieczne sg rowniez rozlegte inwestycje prywatne: w zakup samochododw
elektrycznych, montaz odnawialnych Zrddet energii na budynkach mieszkalnych oraz
osrodkach wypoczynkowych, ale réwniez zmiana nawykow transportowych (wybdr
komunikacji zbiorowej lub w okresie letnim — roweru, zamiast samochodu osobowego).
W tym celu powinny by¢ prowadzone przez caty okres wdrazania strategii - dziatania
edukacyjne skierowane do dzieci i mtodziezy (np. konkursy szkolne, lekcje i warsztaty
tematyczne), pracownikéw urzedu (wyjazdy studyjne, uczestnictwo w konferencjach) oraz

mieszkancéw gminy (kampanie informacyjne w zakresie bonifikat i korzysci zwigzanych

z zakupem pojazdow elektrycznych).
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STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
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6.1.6. Harmonogram niezbednych inwestycji w celu wdrozenia wybranej strategii rozwoju elektromobilnosci

Tabela 21: Harmonogram zadan na lata 2020-2035

L.p.

Zadanie / Okres realizacji

‘20

Utworzenie gminnego Systemu
Zarzadzania Energig

Budowa systemu informacji pasazerskiej

Modernizacja przystankéw miejskich
oraz rozw¢j infrastruktury SMART-CITY

IV | Budowa systemu drég rowerowych
V | Rozwdj komunikacji rowerowej
VI | Wymiana pojazddw stuzbowych
Vil Budowa stacji fadowania pojazdéw
elektrycznych
VIII | Modernizacja o$wietlenia
X Montaz odnawialnych zrédet energii na
budynkach publicznych
X | Edukacja ekologiczna
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6.1.7. Struktura i schemat organizacyjny wdrazania wybranej strategii rozwoju

elektromobilnosci

Wiodacg role w monitorowaniu i wdrazaniu strategii petni¢ bedzie Urzad Miasta i Gminy Piwniczna-
Zdrdj. Strukture organizacyjng okres$la zarzadzenie nr OA-10/02 Burmistrza Miasta i Gminy Piwniczna-
Zdréj z dnia 1 grudnia 2002 r. Urzad nie posiada wydzielonego stanowiska badZz wydziatu
odpowiedzialnego za sprawy energetyczne Miasta, w zwigzku z czym realizacja strategii bedzie miata

charakter miedzywydziatowy angazujac struktury urzedowe w nastepujgcym zakresie:

ZESPOt STANOWISK DS. INWESTYCJI | GOSPODARKI LOKALNE!

e monitoring realizacji strategii,

e koordynacja dziatann podejmowanych w ramach strategii.

e monitorowanie dostepnych funduszy zewnetrznych na finansowanie
zaplanowanych inwestycji,

e wnioskowanie o przyznanie dofinansowania na planowane dziatania.

ZESPOt STANOWISK DS. FINANSOW

e zabezpieczanie srodkow finansowych na realizacje strategii w Budzecie

oraz Wieloletnim Planie Finansowym;




6.2. Udziat mieszkancéw w konsultacji strategii rozwoju elektromobilnosci

W celu zbadania oczekiwan mieszkancéw w zakresie elektromobilnosci miejskiej opracowano formularz
sktadania wnioskéw i postulatow do dokumentu. Dziatanie miato przynies¢ w rezultacie okreslenie
preferencji, oczekiwan, potrzeb, a takze potencjalnych planéw mieszkancow gminy w dziedzinie
elektromobilosci. Odpowiednie wykorzystanie opinii oséb wspdéttworzacych ruch lokalny moze
spowodowac wzrost zainteresowania elektromobilnoscig, a tym samym zwiekszy¢ jego konkurencyjnosc
wzgledem transportu wykorzystujgcego samochody spalinowe. Formularz udostepniono mieszkaricom
formie elektronicznej na stronie internetowej Urzedu Miasta i Gminy oraz Biuletynie Informacji
Publicznej. Podczas okresu zbierania wnioskdw i postulatow nie wptynety zadne propozycje
mieszkancéw. Ponadto projekt dokumentu Strategii rozwoju elektromobilnosci dla Miasta i Gminy
Piwniczna-Zdrdéj poddany zostat konsultacjom spotecznym. W tym okresie z dokumentem mozna byto

zapoznac sie w:

e Biuletynie Informacji Publicznej Urzedu Miasta i Gminy Piwniczna-Zdroj;

e Urzedzie Miasta i Gminy w Piwnicznej-Zdroju.

Uwagi i wnioski mozna byto sktada¢ podczas okresu trwania konsultacji drogg elektroniczng bez
koniecznosci opatrywania ich kwalifikowanym podpisem elektronicznym oraz pocztg tradycyjng

w formie pisemnej.



6.3. Planowane dziatania informacyjno-promocyjne wybranej strategii

W ramach projektu opracowania strategii elektromobilnosci przewiduje sie realizacje nastepujgcych

dziatan informacyjnych:

1.

uruchomiony zostanie dziat informacyjny (dostepny przez zaktadke ,elektromobilnos¢” na
stronie internetowej Urzedu Miejskiego) na ktérym zamieszczone zostang nastepujgce
informacje:
e 0gdlne informacje o zagadnieniu elektromobilnosci i pojazdach elektrycznych;
e przebieg opracowania strategii oraz informacje o ewentualnych aktualizacjach;
e mapy stacji tadowania pojazddéw elektrycznych;
e informacje o mozliwych systemach wsparcia (bonifikatach) dla posiadaczy pojazdow
elektrycznych;
e informacje o korzysciach srodowiskowych ptyngcych z wykorzystania pojazdéw
elektrycznych;
przygotowanie  publikacji  promujgcych  elektromobilnos¢, w tym  opracowanie
i rozpowszechnianie ulotek oraz informatoréw na temat zagadnienia elektromobilnosci;
przygotowanie konkurséw dla ucznidéw szkét zwigzanych z promowaniem elektromobilnosci;
organizacja konferencji dla przedsiebiorstw technologicznych, jednostek naukowo-badawczych
oraz samorzaddéw w zakresie wymiany dosSwiadczen i koncepcji zwigzanych
z rozwojem elektromobilnosci;
organizacja , dnia elektromobilnosci/odnawialnych zrédet energii”, w formie pikniku rodzinnego
w ktorych uczestniczy¢ bedg mogty (w formie ekspozycji lub stoisk) dostawcy rozwigzan

z zakresu elektromobilnosci — producenci samochodow elektrycznych, czy stacji tadowania.

Dziatania promocyjne planuje sie realizowa¢ w ramach pozyskiwanych s$rodkow zewnetrznych na

podstawie:

1)

wsparcia z Funduszu Transportu Niskoemisyjnego na dziatania edukacyjne - art. 28 ust. 1 pkt. 8
ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych okresla jako jedno z zadan Funduszu
Transportu Niskoemisyjnego wsparcie programoéw edukacyjnych promujgcych wykorzystanie
biokomponentéw w paliwach ciektych lub biopaliwach ciektych, innych paliw odnawialnych,
sprezonego gazu ziemnego (CNG) lub skroplonego gazu ziemnego (LNG),

wsparcia z Wojewddzkiego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w Krakowie

w ramach programu ,Edukacja ekologiczna”®.

6 https://www.wfos.krakow.pl/oferty/edukacja-ekologiczna/



6.4. Zrédta finansowania

Mimo korzysci $rodowiskowych i spotecznych ptyngcych z wdrazania rozwigzan z zakresu
elektromobilnosci i SMART CITY, inwestycje w tym zakresie wigzg sie z wysokimi naktadami, a analizujagc
strone wytgcznie ekonomiczng cechujg sie ujemng stopg zwrotu. Szczegdlnie jest to widoczne
w przypadku samochodowych oraz autobuséw, ktérych koszt zakupu moze by¢ nawet dwukrotnie
wyzszy niz zakupu pojazdow spalinowych. Zarazem jednak inwestycje w nowoczesne i czyste
technologie moga otrzyma¢ wsparcie finansowe ze 7Zrodet zewnetrznych. Najwazniejszym
instrumentem wsparcia jest Fundusz Transportu Niskoemisyjnego. Fundusz Niskoemisyjnego
Transportu, zwany dalej ,,Funduszem” zostat powotany z dniem 28 lipca 2018 r. Wczesdniej w polskim
porzadku prawnym nie stworzono tego typu funduszu celowego dedykowanego niskoemisyjnemu
transportowi oraz paliwom alternatywnym. Whnioski bedg przyjmowane wytgcznie elektroniczne,
zostanie uruchomiona dedykowana platforma komunikacyjna na domenie fnt.gov.pl, za$ procedura

naboru bedzie przypominac inne, funkcjonujgce obecnie na rynku.

‘o e B2 -~ E‘Q /J:

wytyczne ogtoszenie rekomendacja zarzadzanie

. . zawarcie
dysponenta, naboréw/ zarzadzajacego/ umow umowg
harmonogram przyjmowanie zatwierdzenie y_ (rozliczanie,
zarzadzajacego whnioskow dysponenta 0 wsparcie kontrolowanie, itp.)

Z srodkow funduszu otrzymaé mozna wsparcie na nastepujace dziatania:

1) w przypadku budowy lub rozbudowy infrastruktury o normalnej mocy (do 22kW) do tadowania
pojazdéw energig elektryczng wykorzystywang w transporcie nie wiecej niz 50% kosztow
kwalifikujgcych sie do objecia wsparciem, przy czym wsparcie na inwestycje zwigzang z budowg
jednej stacji tadowania o normalnej mocy nie moze przekroczy¢ 25 500 zt;

2) w przypadku budowy lub rozbudowy infrastruktury o duzej mocy do tadowania pojazdéw
energia elektryczng wykorzystywang w transporcie nie wiecej niz 50% kosztow kwalifikujgcych
sie do objecia wsparciem, przy czym wsparcie na inwestycje zwigzang z budowa jednej stacji
tadowania o duzej mocy nie moze przekroczy¢ 150 000 zt;

3) w przypadku budowy infrastruktury tadowania drogowego dla transportu publicznego
(tadowarka autobusow elektrycznych) nie wiecej niz 50% kosztow kwalifikujgcych sie do objecia
wsparciem, przy czym nie wiecej niz 240 000 zt na jedng stacje tadowania;

4) w przypadku zakupu autobusu elektrycznego nie wiecej niz 55% kosztéw kwalifikujacych sie do

objecia wsparciem, przy czym nie wiecej niz 145 000 zt na jeden autobus;



Dodatkowo osoby fizyczne oraz przedsiebiorcy otrzymacé bedg mogty dofinansowanie do zakupu

pojazdu:

1)

w przypadku zakupu samochodu osobowego wykorzystujgcego do napedu wytgcznie energie
elektryczng - 30% ceny nabycia, nie wiecej jednak niz 36 000 zt. Wsparcie moze by¢ udzielone,
jezeli cena nabycia takiego pojazdu nie przekracza 125 000 zt;

w przypadku zakupu samochodu osobowego wykorzystujgcego do napedu energie elektryczng
wytworzong z wodoru w zainstalowanych w nim ogniwach paliwowych napedzanego wodorem
- 30% ceny nabycia, nie wiecej jednak niz 100 000 zt. Wsparcie moze by¢ udzielone, jezeli cena
nabycia takiego pojazdu nie przekracza 300 000 zt;

w przypadku pojazdéw do przewozu tadunkéw o dopuszczalnej masie catkowitej (DMC)
<3,5 t - 30% ceny nabycia, nie wiecej jednak niz 70 000 zt;

w przypadku pojazdéw do przewozu fadunkéw o dopuszczalnej masie catkowitej (DMC)
>3,5 ti <12t - 30% ceny nabycia, nie wiecej jednak niz 150 000 zt;

w przypadku pojazdéw do przewozu fadunkéw o dopuszczalnej masie catkowitej (DMC)
>12t - 30% ceny nabycia, nie wiecej jednak niz 200 000 zt;

w przypadku dwukotowych i tréjkotowych (skutery, motorowery) - 30% ceny nabycia, nie wiecej

jednak niz 5 000 zt;

Oprocz Funduszu Transportu Niskoemisyjnego, dziatania z zakresu komunikacji zbiorowej uzyska¢ moga

wsparcie ze $rodkéw Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w ramach

programu GEPARD. Program oferuje wsparcie w formie dotacji w wysokosci do 60% kosztéw

kwalifikowanych przedsiewziecia oraz w formie pozyczki w wysokosci do 100% rdznicy pomiedzy

wartoscig kosztéw kwalifikowanych przedsiewziecia, a wnioskowang dotacja.



6.5. Analiza oddziatywania na srodowisko, z uwzglednieniem potrzeb dotyczacych

tagodzenia zmian klimatu oraz odpornosci na kleski zywiotowe

W ramach potrzeb dotyczacych tagodzenia zmian klimatu i odpornosci na kleski zywiotowe odniesiono
sie do Strategicznego Planu Adaptacji Dla Sektoréw | Obszaréw Wrazliwych Na Zmiany Klimatu Do Roku
2020. Plan adaptacji wskazuje, iz sektor transportu jest szczegdlnie wrazliwy na kilka elementéw zmian
klimatycznych: silne wiatry, ulewy, podtopienia i osuwiska oraz brak widocznosci (mgta, smog). W
ramach analizy odniesiono sie do oddziatywania projektu w odniesieniu do kazdego z ww. ryzyk.

1. Silne wiatry i burze - Dziataniem zwiekszajagcym zdolnos¢ przedsiewziecia do funkcjonowania
w czasie burz i silnych wiatrow jest planowana modernizacja wiat przystankowych.
W przypadku utrudnien w ruchu (powalone gatezie i drzewa) o utrudnieniach w komunikacji
informowac bedzie system informacji pasazerskiej.

2. Ulewy, powodzie i podtopienia - Tereny inwestycji i wytyczonych linii komunikacyjnych,
potozone sg poza obszarami zagrozenia i ryzyka wystgpienia powodzi, a trasy linii
komunikacyjnych prowadzone s3 w przewazajgcej mierze drogami gtéwnymi, ktoére
wyposazone sg w systemy odprowadzania wody, co umozliwi przemieszczanie sie pojazdéw po
miescie nawet w przypadku silnych opadéw atmosferycznych. W przypadku wystgpienia jednak
lokalnych podtopien (np. z uwagi na gwattowne opady) o utrudnieniach w komunikacji
informowac bedzie system informacji pasazerskiej.

3. Brak widocznosci (mgly) — Poprawa widocznosci i bezpieczenstwa na obszarach
niedoswietlonych bgdz zagrozonych czestymi mgtami utrudniajgcymi widocznos¢ zapewniona
zostanie poprzez modernizacje oswietlenia ulicznego oraz system zarzadzania oswietleniem
umozliwiajgcy sterowanie natezeniem $wiatta w zaleznosci od warunkdw atmosferycznych.

4. Ekstremalne temperatury — Dla zakupu autobusoéw elektrycznych ryzyko oddziatywania
ekstremalnych temperatur na pasazerow minimalizowane bedzie przez zastosowanie

klimatyzacji.

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci wywiera jednoznacznie pozytywny wptyw na srodowisko poprzez
realizowane cele tj.:
e poprawa efektywnosci energetycznej infrastruktury i budynkéw publicznych,

e zmniejszenie emisji CO; oraz pytéw pochodzgcych z transportu,

Ograniczenie emisji zanieczyszczen i emisji hatasu, bedzie efektem postawienia na rozwdj transportu
zeroemisyjnego (rowery, autobusy, samochody osobowe), ktéry nie powoduje emisji zadnych

zanieczyszczen ani hatasu.



Strategia Rozwoju Elektromobilnosci wywiera jednoznacznie pozytywny wptyw na srodowisko poprzez

realizowane cele tj.:

e poprawa efektywnosci energetycznej infrastruktury miejskiej,
e zmniejszenie emisji CO, oraz pytéw pochodzgcych z transportu,
e zmniejszenie presji Srodowiskowej (spalanie paliw kopalnych, urbanizacja terendw zielonych)

wywieranej przez cztowieka, ktdra stanowi jedng ze sktadowych zmian klimatycznych.

Ograniczenie emisji zanieczyszczen i emisji hatasu, bedzie efektem postawienia na rozwdj transportu
zeroemisyjnego (rowery, autobusy, samochody osobowe), ktéry nie powoduje emisji zadnych
zanieczyszczen ani hatasu. Przy wyznaczaniu rocznego spadku emisji gazéw cieplarnianych przyjetg
prace przewozowga (wyrazong w pasazerokilometrach), ktéra w wyniku realizacji projektu bedzie
wykonana transportem zbiorowym oraz zeroemisyjnym zamiast indywidualnym. Jak szacuje Europejska
Federacja Cyklistéw, emisja CO, podczas jazdy samochodem wynosi w sumie srednio 271 g na kazdy
przejechany kilometr (w przeliczeniu na jednego pasazera). Szacuje sie, ze przesiadajgc sie zsamochodu
na rower, na odcinku o dtugosci ok. 3 km, jezdzac 5 razy w tygodniu w przeciggu 1 roku mozna

zredukowac emisje CO, 0 258,13 kg oraz emisje NOx 0 0,125 kg.



6.6. Monitoring wdrazania Strategii

Realizacje wdrazania Strategii nalezy weryfikowa¢ w ramach systemu monitorowania i ewaluacji.

Przewiduje sie monitorowanie strategii w okresach czteroletnich, w formie Raportu z wdrazania Strategii

Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta i Gminy Piwniczna-Zdréj. Przewiduje sie tym samym opracowanie

czterech raportow:

w roku 2024 — pierwszy raport za okres 2020-2023
w roku 2028 — drugi raport 2024-2027
w roku 2032 —trzeci raport 2028-2031

e

w roku 2036 — raport kor\cowy za rok 2031-2035 wraz z uchwaleniem

nowej Strategii na kolejng perspektywe.

W raportach znalezé powinny sie informacje o postepie we wdrazaniu strategii, w szczegélnosci:

Zrealizowane dziatania w okresie raportowania;

Informacja o poniesionych wydatkach budzetowych i pozyskanych srodkach zewnetrznych na
realizacje Strategii;

Wptyw zrealizowanych dziatan na cele Strategii;

Zidentyfikowane przeszkody i problemy w realizacji dziatan zawartych w Strategii (wraz z
rekomendacjami dotyczgcymi ich rozwigzania);

Rekomendacje w zakresie aktualizacji listy dziatan (wykreslenie dziatan ktorych realizacja jest
niezasadna badz niemozliwa, dodanie nowych dziatanh wptywajgcych pozytywnie na zatozone
cele strategii);

Opinie mieszkancéw w zakresie realizacji Strategii (w przypadku ich pojawienia sie);

Sporzadzenie raportdow bedzie miato charakter kompleksowego podsumowania stopnia realizacji

strategii w okresach raportowania, sam monitoring realizacji celéw powinien miec jednak charakter

ciggty poprzez monitorowanie wskaznikow ilosciowych i jakosSciowych.

W ramach raportéw zaleca sie poddanie analizie wskaZznikow wskazujgcych na stopient wdrozenia

strategii okreslonych w tabeli zamieszczonej ponizej.



STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
dla Miasta i Gminy Piwniczna-Zdrdj

Tabela 22: Wskazniki monitorowania strategii

Pozgdana zmiany wartosci

L.p. Wskaznik Jedncl)st.ka wskaznika w okresie
wskaznika . . -
obowigzywania strategii
1 L|czpa dni w roku w czasie ktorych normy czystosci ot Warost
powietrza sg przekroczone
) L|czb§ eksploatowanych pOJa‘ZdOW w Urzedzie Miejskim ot Warost
oraz jednostkach organizacyjnych
3 L|czb§ pOJa;dow elektrycznych zarejestrowanych na ot Warost
terenie gminy
4 Udz@ pojazdow elek.trycz(nych w ogqlnej I|sz|e % Warost
zarejestrowanych pojazdéw na terenie gminy
5 | Dtugos¢ $ciezek rowerowych km Wzrost
6 L|czb§ punktow tadowania pojazdow elektrycznych na ot Warost
terenie gminy
7 | Zuzycie energii elektrycznej w budynkach publicznych MWh Spadek
8 | Produkcja energii ze Zrodet odnawialnych MWh Wzrost
9 | Moc wytwdércza odnawialnych Zzrodet energii kW Wzrost
10 | Liczba przeprowadzonych kampanii edukacyjnych szt. Wzrost
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