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5.4. Priorytety rozwojowe w zakresie wdrozenia strategii rozwoju elektromobilnosci,

w tym zintegrowanego systemu transportowego

Strategia rozwoju elektromobilnoéci dla Miasta i Gminy Piwniczna-Zdroj przedstawia kierunek
oczekiwanych zmian w zakresie popularyzacji pojazdow zero i niskoemisyjnych na terenie tejze
jednostki administracyjnej. Realizacja Strategii jest odpowiedzig na zalecenia podjecia stosownych
dziatan ukierunkowanych na zwigkszenie wykorzystania transportu zeroemisyjnego na terenie gminy.
Celem gtéwnym strategii jest stopniowe wdrozenie elektromobilnosci, czego rezultatem bedzie
poprawa warunkow elektromobilnoéci z SMART CITY w Piwnicznej-Zdrojuoraz ograniczenie szkodliwe]

emisji zanieczyszczen pochodzacych z transportu.

Realizacja ponizej wskazanych celow dokumentu powinna by¢ prowadzona réwnolegle tak, aby rozwoj
miejscowosciwe wszystkich wymienionych obszarach przebiegat réwnomiernie. Niniejszy dokument

wskazujetrzy cele strategiczne.

W ramach tego celu strategicznego przewiduje sie realizacjg zatozenia
wprowadzenia do samorzadu, w tym Urzedu Miasta i Gminy oraz jednostek
pomocniczych samochoddéw zeroemisyjnych (poprzez wymiang zasobu).
Ponadto zakres dziatan realizowany bedzie rowniez w kierunku budowy sieci
ogdlnodostepnych tadowarek dla samochodéw osobowych, wyposazonych
w standardowe wtyczki jak np. CSS, CHAdeMO w poblizu  budynkow
uzytecznosci publicznej. Pozwoli to na zageszczenie liczby punktow tadowania

w gminie i poprawy ich dostepnosci. Przyczyni sig to do zwiekszenia wygody

| CEL STARTEGICZNY

korzystania z pojazdow zeroemisyjnych (przez mieszkancow, turystow oraz

kuracjuszy), jak rowniez samej promocji ,czystego transportu” w gminie oraz
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globalnie na terenach zdrojowych.
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Realizacja zatozen celu oprze sig na prowadzeniu cyklu wydarzeri oraz szkoleri

ztematyki zréwnowazonego transportu w gminie oraz szkotach w formie
prelekcji, zaje¢ na godzinach wychowawczych, warsztatéw oraz konkuﬁsow
przyczyniajac sie jednoczeénie do podejmowania $wiadomego wyboru srodkow
transportu przez najmtodszych mieszkarcéw gminy oraz budowania w h|ch
postaw elektromobilnoéci. Dodatkowym elementem bedzie wsparcie ruchu
rowerowego. Waznym elementem realizacji tego celu bedzie réwnies

prowadzenie kampanii informacyjnej w zakresie mozliwoéci pozyskania wsparcia

Elektromobilnoéé wéréd mieszkancow

finansowego na zakup samochodéw elektrycznych.

Il CEL STARTEGICZNY

W zakresie wdrazania tak nakreslonego celu przewiduje sie utworzenie

gminnego Systemu Zarzadzania Energig potaczonego z montazem odnawialnych

zrédet energii na budynkach publicznych. W ramach tego celu przewiduje sie
rowniez realizacje zadar integrujacych rézne formy komunikacji, z szczegdlnym

uwzglednieniem transportu zeroemisyjnego i niskoemisyjnego.

Inteligentnie zarzadzana gmina

Cele strategiczne, realizowane bedg za pomocy celéw operacyjnych doprecyzowujgcych kie

rozwoju elektromobilnosci Miasta i Gminy Piwniczna-Zdréj. Zakres tych zadan przedstawiono

podstawie analizy stanu obecnego, diagnozy transportowej gminy oraz dokumentdw strategiczny

w zakresie powigzanym z elektromobilnoscig.

Poszczegdlne cele operacyjne przedstawiajg sie nastepujaco: ‘

CEL OPERACYINY I.1.- Wprowadzenie ekologicznych samochodéw stuzbowych dla
administracji publicznej i komunalnej
CEL OPERACYINY 1.2. — Tworzenie ekologicznej infrastruktury w sferze dziatalnoéci

samorzadu

CEL OPERACYINY II.1.— Ksztattowanie Swiadomosci w zakresie elektromobilnosci wsrod
dzieci i mtodziezy

CEL OPERACYINY I1.2.— Promowanie postaw elektromobilno$ci wérdd mieszkaricow gminy
CEL OPERACYJNY 11.3. - Rozwdj sieci punktéw tadowania pojazdéw na terenie gminy

CEL OPERACYJNY I1.4.— Rozwdj systemu wypozyczalni rowerdw i infrastruktury rowerowej

runki

na

ch
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e CEL OPERACYINY Ill.1.— Ograniczenie niskiej emisji
e CEL OPERACYINY Ill.2.— Poprawa ruchu drogowego

e CEL OPERACYJNY IIl.3.— Poprawa $wiadomosci ekologicznej mieszkancow

5.5. Adekwatnoé¢ zaproponowanych dziatari do problemow oraz potrzeb

Ponizsza macierz prezentuje zakres powiazan dziatan wyznaczonych do realizacji w dokumencie z ich

powigzaniami z celami operacyjnymi wyznaczonymi w niniejszej Strategii.

e Koloremzielonym oznaczono bezposredni sposob realizacji celu poprzez wdrozenie zadania.

e Kolorem szarymoznaczono posredni sposéb realizacji celu poprzez wdrozenie zadania.

Tabela 9: Macierz adekwatnosci zaproponowanych dziatari wzgledem wyznaczonych w dokumencie celow

Cel ,
Loperacyjny | 1| 1| M

*DZIALANIA:

|. Utworzenie gminnego Systemu Zarzadzania Energig
ll. Budowa systemu informacji pasazerskiej
IIl. Modernizacja przystankow miejskich oraz rozwoj infrastruktury SMART-CITY
IV. Budowa systemu drog rowerowych
V. Utworzenie sieci publicznych wypozyczalni rowerow miejskich
VI. Wymiana pojazddw stuzbowych
VIl. Budowa stacji tadowania pojazdow elektrycznych
ViIl. Modernizacja o$wietlenia
IX. Montaz odnawialnych zrédet energii na budynkach publicznych

X. Edukacja ekologiczna
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6. PLAN WDROZENIA ELEKTROMOBILNOSCI

6.1. Zestawienie i harmonogram niezbednych dziatar, w tym instytucjonalnych

i administracyjnych w celu wdrozenia Strategii Rozwoju Elektromobilnosci

6.1.1. Zakres i metodyka analizy wybranej strategii rozwoju elektromobilnosci, w tym ﬁodzaj
napedu pojazdéw (elektryczne wodorowe, gazowe, paliwa alternatywne) oraz

zastgpienie pojazddw spalinowych

Metodyke analizy oparto tym samym o wytyczne przeprowadzania analiz projektéw transportowych

wspotfinansowanych ze $rodkéw finansowych Unii Europejskiej do ktdrych naleza:

1) ,Niebieska ksigga - Sektor Transportu Publicznego w miastach, aglomeracjach i regnonach"

Jaspers, 2015 r.;
2) ,Analiza kosztéw i korzydci projektow Transportowych wspétfinansowanych ze Srodkéw

Unii Europejskiej. Vademecum Beneficjenta", Centrum Unijnych Projektow Transporto\/vych

Warszawa 2016 r.; 1

3) ,Przewodnik po analizie kosztéw i korzyéci projektéw inwestycyjnych. Narzedzie a}nalizy
ekonomicznej polityki spéjnoéci 2014-2020", Komisja Europejska, 2014 r.; ‘

4) ,Najlepsze praktyki w analizach kosztéw i korzysci  projektéw transportd}wych
wspofinansowanych ze érodkéw unijnych — Dla rozwoju infrastruktury i érodow;iska”,
Centrum Unijnych Projektéw Transportowych, Warszawa 2014r.;

5) ,Wytyczne w zakresie zagadnien zwigzanych z przygotowaniem projektéw mwestycyj‘nych
W tym projektdw generujgcych dochdd i projektéw hybrydowych na lata 2014- 2[)20"
Ministerstwo Rozwoju i Finanséw, Warszawa 2017 £ |

6) ,Zasady opracowania analizy kosztéw i korzyéci zwigzanych z wykorzystaniem przy

swiadczeniu ustug komunikacji miejskiej autobusdw zeroemisyjnych — wymaganej ustawq
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o elektromobilnoéci i paliwach alternatywnych", Izba Gospodarki Komunikacji Miejskiej,

Warszawa 2018 r.;

Piwniczna-Zdrdj nie jest organizatorem transportu publicznego, w zwigzku z czym analiza w zakresie
zastapienia pojazdéw spalinowych pojazdami z napedem alternatywnym, dotyczyé moze badz?
pojazdéw stuzbowych (zwtaszcza MZGKiM Piwniczna Zdréj) badz dowozu dzieci do szkot — przy czym w
tym ostatnim przypadku zmiana ta wigzataby sie jedynie z postawieniem ewentualnemu
przewoznikowi kryterium ekologicznego w ramach zaméwienia publicznego — bez zakupu autobusow

finansowanego z budzetu gminy.

Zestawienie analizowanych wariantéw wskazano w kolejno zatgczone; tabeli.

Tabela 10: Zestawienie wariantow

Nazwa warlantu

7 WarlantO -
Warlantl

o Zakres reahzaql ol ;
Wykorzystanle pOJaZdOW z napgedem konwenqonalnym 7
‘Wybor pojazddw z napedem elektrycznym

Podstawg odniesienia analizy (wariant 0) sa pojazdy o napedzie konwencjonalnym (silnik
wysokoprezny zasilany olejem napgdowym lub silnik benzynowy) spetniajgce norme spalin EURO6.
Norma EURO6 ma charakter obligatoryjny dla wszystkich pojazdéw uzytkowych wyprodukowanych po
2013 roku (Norma weszta w zycie koncem 2013 roku z mocy Rozporzadzenia Komisji (UE) nr

459/2012).

W przypadku komunikacji zbiorowej (dowoz dzieci do szkét) érednie spalanie autobusu klasy MINI w
normie EURO6 w cyklu miejskim wedle danych producentow ksztattuje sie na poziomie 20 |/100km.
Przy cenie 4,25 zt/litr netto oleju napedowego, koszt przejechania 100 km (wytacznie w zakresie

kosztdw paliwa) autobusem klasy MINI wynosi 85 zt.

W przypadku pojazdéw wykorzystywanych przez MZGKiM Piwniczna Zdréj, zestawienie pojazdow oraz

ich spalanie na podstawie udostepnionych danych, przedstawiono w tabeli.

Tabela 11 Zestawienie pojazdow stuzbowych
/

Lp Marka e ode! 1 Rdczny priebfeg] Zuiydé 7p;a|7i;,'va Sredme spalame
1 | citroen | Bé‘vrllhgo | 22250km 1465[ : 6,60 I/1OO km
2 | Volkswagen|  T-5 20678km | 25581 12,37 1/100 km
3 | Gaz Gazella 10 994 km 16321 14,84 1/100 km
4 | Citroen | Jumper 9057 km 15781 | 17,421/100 km
5 MAN | 12000 6262km | 26541 42,381/100km
6  STAR M-69 | 2358km 8101 | 34,351/100 km
7 MAN | TGM | 10615km 55311 | 52,111/100km |
8 | IVECO | EUROCARGO 21018km | 65991 | 31,401/100 km |
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ol man [ rex | 197aakm [ sso71 [ 43541/100km

\
W tabeli uwzgledniono wyfacznie pojazdy samochodowe (bez maszyn i traktoréw). 1

Srednie spalanie pojazdow catej floty wynosi 25,56 1/100 km, jednak trzeba mie¢ na wzgledzie }réina

klasg pojazdéw wskazanych w tabeli (od matych pojazdéw dostawczych po ciagniki siodtowe).

Wykorzystanie pojazdéw z napedem konwencjonalnym nie wigze sie z koniecznoscia ponoszenia
dodatkowych inwestycji infrastrukturalnych. W zakresie zaopatrzenia w paliwo autobusy ;mogq

|
korzysta¢ bowiem z istniejgcej infrastruktury stacji paliw. ;
\

Pierwszym wariantem alternatywnym jest wybdr pojazdéw napedzanych energig elektryczng z baterii
akumulatorowych. Autobusy elektryczne dostgpne s3 w wariancie hybrydowym (z dodatkowym

silnikiem spalinowym) oraz w wariancie catkowicie elektrycznym. Autobusy z napedem elektrycznym

charakteryzuja sie niskim poziomem hatasu, drgan i brakiem emisji spalin, tym samym zyskujac duzg

popularno$¢ zaréwno w krajach europejskich jak i w Polsce. |
|
|

Autobusy elektryczne obstuguja linie komunikacyjne m.in. na terenie Krakowa, Warszawy, Jawdrzna,
czy Ostroteki'. Tym samym dostepne sg juz liczne dane, wynikajace z faktycznej eksploatacji poja:zdc’)w

w zréznicowanych warunkach.

Za naped autobusu elektrycznego odpowiadaja silniki indukcyjne montowane na poszczegdinych
osiach. Zasilane sg energig elektryczng z akumulatoréw zlokalizowanych na dachu oraz w q‘ylnej
przestrzeni pojazdu. Dostepne na rynku rozwigzania techniczne pozwalajg na zmagazynowanie (przy
petnym natadowaniu) od 200 do 250 kWh. Jak wskazujg dane zebrane przez Miejskie ZaI}dady

|
Autobusowe | Sp.

z 0.0. w Warszawie, zuzycie energii w eksploatacji na trakcje wynosi 1,03 kWh/km?, uwzgledniajac

jednakze wykorzystanie energii na zasilanie pozostatych podzespotdéw (w szczegdlnodci klimatyzacji
i ogrzewania) faktyczne zuzycie energii w autobusach elektrycznych wynosi 1,1 - 1,35 kWh/kmrE', co
przy koszcie 1 KWh energii elektrycznej wynoszacym ok. 0,397 zt/kWh daje koszt (wytacznie w zakresie
kosztow energii) 44 zt/100 km. Realny zasigg autobuséw elektrycznych przy petnym natadowaniu

baterii szacowac nalezy na 150-200 km.

W przypadku samochodéw osobowych (oraz samochodéw dostawczy o DMC<3,5t) érednie zuzycie

energii wynosi ok. 0,2 kWh/km co przy koszcie 1 KWh energii elektrycznejwynoszacym ok. 0,397

1https://kurierkolejowy.eu/ak‘cualnosci/31984/autobusy—e|ektryczne—wkraczaja—do-polskich-miast.html
2http://www.miastoitransport.i|.pw.edu.r:>|/4 MIT2016.pdf

3hjp://samochodvelektryczne.org/mza podsumowuije pierwsze dwa miesiace uzytkownia floty autobusow
elektrycznych.htm
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2/kWh daje koszt (wytacznie w zakresie kosztéw energii) ok. 8 zt/100 km. Jednak tylko w sytuacji
wykorzystywania energii z sieci elektroenergetycznej poprzez wiasne stacje tadowania, czy podtgczenia
pojazdéw do tadowania poprzez gniazdka elektryczne w budynkach publicznych. W przypadku
tadowania ze stacji komercyjnych, koszt kWh rosnie do ok 1 2t/kWh, a wiec koszt przejechania 100 km
wynosi ok 20 zt, jest to koszt poréwnywalny do spalania paliwa na poziomie ok. 5 1/100 km.
Efektywno$¢ kosztowa pojazddw elektrycznych z uwagi na dynamiczny wzrost cen energii nie jest juz
tak konkurencyjna jak jeszcze kilka lat temu.

W=~ _ zestaw baterii na dachu

#

tylna oé z dwoma silnikami
blisko wnetrza két

tylny zestaw baterii

Rysunek 7: Schemat budowy autobusu elektrycznego, ¢rédto: https.//elektrowoz pl/wp-content/uploads/2018/07/Schemat-
budowy-elektrycznego-autobusu-eCitaro.jpg

Dodatkowym czynnikiem jakie nalezy mie¢ na uwadze w analizie technologii pojazddw elektrycznych
jest czas tadowania pojazdow elektrycznych. Uzalezniony jest on od mocy stacji tadowania ktéra
powinna wynosi¢ od 3 kW dla systeméw tadowania nocnego (z czasem petnego tadowania
wynoszacym ok. 8-10 h) do 200 kW dla systeméw tadowania pradem statym co pozwala uzupetni¢

baterie pojazdu nawet przy krétkotrwatym postoju wynoszacym 15-20 minut).

Koszt budowy stacji tadowania o mocy 7-22 kW to koszt ok. 20-30 tys. zt, dla stacji o mocy 50 — 200 kW
to koszt ok. 100000 zt - 150000 zt, przy zafozeniu, iz nie jest wymagana budowa stacji

transformatorowej. W przypadku takiej koniecznosci, koszt tacznej inwestycji moze wzrosng¢ nawet

203 krotnie.
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W ramach eksploatacji pojazdéw elektrycznych uwzgledni¢ nalezy wymiane zuzytych baterii,
co stanowi dodatkowych koszt siegajacy nawet 40-50% kosztéw pojazd®, podczas gdy koszt zakupu

samego pojazdu jest wyzszy o ok. 25-30% od pojazdu z silnikiem konwencjonalnym.

Rekomendacji w zakresie wykorzystanej technologii w ramach Strategii postanowiono udzieli¢ na bazie
analizy wielokryterialnej. Celem analiz wielokryterialnych jest wybor rozwigzania optymalnego
z wariantowych rozwigzar wedtug réznych kryteriéw trudno poréwnywanych ze sobg, a majgcych
znaczacy wplyw na realizacje i funkcjonowanie danego rozwigzania. Kazdemu kryterium przypisano
wage tj. wspotczynnik waznodci danego kryterium w porédwnaniu do kryteriéw pozostatych (od 0 do 1),
natomiast kazdemu czynnikowi sktadajagcemu sie na kryterium — punktacje od 0-3, gdzie:

e 0 pkt—wariant najmniej korzystny;

e 3 pkt—wariant najbardziej korzystny.

T3 samg ilos¢ punktéw w danych czynniku i kategorii moze uzyska¢ wiecej niz jeden wariant. Za
wariant najlepszy uwaza sie wariant, ktéry otrzymat najwieksza liczbe punktéw i odpowiednio wariant

najmniej korzystny to ten, ktdry zebrat najmniejsza liczbe punktéw.
Przebieg analizy przedstawia tabela zamieszczona ponizej.

Tabela 12: Tabela analizy wielokryterialnej

Kryterium Waga Wariant 0 Wariant |

Koniecznos¢ utworzenia infrastruktury - 3 1
Zasieg pojazdu - 3 1
Dostosowanie pojazdéw do potrzeb Miasta - 3 1

Koszty inwestycyjne - 3 1
Koszty eksploatacyjne - 2 1
Mozliwos¢ otrzymania wsparcia finansowego - 0 3
Hatas - 0 3
Emisje substancji szkodliwych - 0 3

Whplyw na wizerunek i atrakcyjno$¢ Gminy

Tabela 13: Wyniki analizy wielokryterialnej

. Wariant 0 Wanant' o Wariant | Warlan? '
Kryterium : (punktacja . (punktacja
(punktacja) Wi {punktacja) waton)
Techniczne
_i Funkcjonalne ' 8,75 ¢’ 225

*https://www.tra nsport-publiczny.pl/wiadomosci/m pk—tarnow—przetestowaIo-elektrobus—i—wylicza-wady-takiego
-pojazdu-59229.html

54




STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBIL NOSCI
dla Miasta i Gminy Piwniczna-Zdroj

Ekanomilczne 5 s | s s |
Srodowiskowe| © | o | 3 | 3 i
Spoteczme | 0 | o | 3 | 075
’ RAZEM 147 g 11,75 ‘ 20 ”17717,0/0

Zgodnie z przeprowadzong analiza wielokryterialng, najkorzystniejszym wariantem na dzier dzisiejszy
do wdrozenia jest wariant dalszego wykorzystania na pojazdéw z napedem konwencjonalnym.
Rekomendacja ta nie oznacza, ze Piwniczna-Zdroj rezygnowa¢ powinna z wdrozenia rozwigzan z
zakresu elektromobilnoéci, a jedynie pokazuje, ze z perspektywy wydatkowania $rodkéw publicznych,
osiggane efekty $rodowiskowe nie sg wystarczajace aby uzasadni¢ zakup pojazddw elektrycznych.
Wptyw m na to struktura wykorzystywanej floty pojazdéw, na ktdrg sktadajg sie przede wszystkim
ciezkie pojazdy dostawcze, podczas gdy dostgpna na rynku pojazdéw elektrycznych dotyczy przede
wszystkim  matych samochodéw miejskich. Wraz z dynamicznym rozwojem technologii
elektromobilnych  (szybsze tadowanie pojazdow, wigksza pojemno$¢ i dtuzsza zywotnosc
akumulatoréw) nastgpi¢ powinien spadek cen zakupu i eksploatacji takich pojazdow — dopiero w

takich okolicznoéciach zakup pojazdéw elektrycznych bytby uzasadniony.
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6.1.2. Lokalizacja i wybdr technologii punktéw tadowania

|
Infrastruktura tadowania pojazdéw elektrycznych musi uwzglednia¢ wszystkich uzytkownikdw, tékaby
sprostaC przysztym potrzebom w zakresie fadowania pojazdéw elektrycznych w réznym trybie
eksploatacji pojazdéw elektryczny, ktére zasadniczo odbywa sie w dwdch formach:
1. w domu/pracy - kiedy to tadowanie pojazdu nastepuje w stacjach prywatnych nalezgcych do
wtasciciela pojazdu badz jego pracodawcy;
2. w miejscu publicznym — kiedy to tadowanie pojazdu nastepuje w stacjach publicznego

dostepu.

tadowanie DOM - PRACA

Q Jesli kierowcy posiadaja takie mozliwosci techniczne okoto 80% tadowari pojazdow
elektrycznych odbywa sie w miejscu zamieszkania. Jeli kierowcy majg mozliwoéé
tadowania pojazdu w miejscu zamieszkania i jednoczeénie w pracy, 96-97%
tadowari odbywa sie w tych wtasnie punktach. Dla tych, ktérzy nie posiadajg
mozliwoéci tadowania domowego, mozliwoé¢ tadowania pojazdu w pracy je%st
0pcjg pierwszego wyboru. |
tadowanie W MIEJSCU PUBLICZNYM

Wygoda i niskie koszty tadowania w domu lub w pracy to zaleta pojazddw
elektrycznych, a osoby posiadajgce garaz lub wyznaczone migjsce parkingovive
zazwyczaj maja mozliwoé¢ zainstalowania tam gniazdka elektrycznego |L§Jb
tadowarki. Sytuacja inaczej wyglada w budynkach wielorodzinnych, czesto bez

wfasnego miejsca parkingowego, a jak pokazujg doswiadczenia rynkowe,

Py
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uzyskanie pozwolenia od wiasciciela budynku lub zarzadcy na zainstalowanie
tadowarki jest niezwykle trudne w przypadku pojedynczych oséb — powstaja
watpliwoséci odnosnie ponoszenia kosztow energii wykorzystywanej do tadowania,
czy samego kosztu utrzymania gniazda tadowania. Osoby, ktére nie posiadaja
przydomowych parkingéw lub wydzielonych miejsc parkingowych, to wtasnie
gtdéwni interesariusze, ktérych miasto powinno wzig¢ pod uwage przy lokalizacjach
publicznych stacji fadowania. Osoby te bowiem w catosci uzaleznione sg od

tadowania pojazdéw w infrastrukturze zewnetrznej.

Wazne jest, aby publiczna sie¢ tadowania pojazdow elektrycznych zapewniata wygode w zakresie

lokalizacji i predkosci tadowania dla os6b wymagajacych dotadowania w ciggu dnia lub dla kierowcéw

pojazdow elektrycznych, ktorzy nie posiadajg fadowarek w miejscu zamieszkania lub w pracy.

Kluczowymi lokalizacjami dla takich stacji tadowania powinny by¢ czesto odwiedzane miejsca, takie jak:

Centra handlowe;
Rynek;
Obiekty sportowe;

Gtéwne urzedy administracji samorzgdowej i panstwowe;.

Podczas gdy stacje tadujgce o mocy 3-11 kW nadaja sig do wolnego fadowania pojazdow

elektrycznych, dotychczasowe doswiadczenia pokazuja, ze takie tempo tadowania nie spetnia

oczekiwan kierowcow. W czesto odwiedzanych miejscach pozadany jest dostep do stacji fadowania o

mocy co najmniej 22 kW (tzw. stacje tadowania pét szybkiego) lub szybkich fadowarek CCS i/lub

CHAdeMO o mocy tadowania powyzej 150 kW. Typologig stadji tadowania przedstawia grafika

zamieszczona ponize;j.
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MIX INFRASTRUKTURY tADOWANIA

©  autostrady, wezly komunikacyjne itp.
STACJE SZYBKIEGO ﬂ
LADOWANIA

czas tadowania: okoto 30 min

” ||\ 280300 km/godzin tadowania

hotele, restauracje, galerie handlowe, centra biznesowe itp.
E SZYBKIEGO
DOWANIA

™ <O

czas fadowania: okoto 2 godziny lub wiecej
/; ’ |\ 40-50 km/godzine tadowania

domy, hale garazowe w apartamentowcach, biurowcach itp.

D<o

- czas tadowania: okoto 6 ggd;in lub wiecej
/ , l\ 15-20 km/godzing fadowania ‘

Rysunek 8: Mix infrastruktury fadowania pojazdéw elektrycznych

Jednym z wymogéw dla jednostek samorzadu terytorialnego wynikajacych 2 usta‘wy o
elektromobilnosci i paliwach alternatywnych jest zapewnienie minimalnej (okreélonej w ustawieb ilosci
ogolnodostepnych stacji tadowania pojazdéw elektrycznych na terenie dane;j gminy.MinimaInai liczba
punktow tadowania zainstalowanych w tym zakresie okreéla Art. 60 ustawy. |

|

Minimalna liczba punktéw tadowania zainstalowanych do dnia 31 grud:inia

’ ’ 2020 r. w ogdinadostepnych stacjach tadowania, zlokalizowanych w gminiach

wynosi:

1) 1000 — w gminach o liczbie mieszkarcéw wyzszej niz 1 000 OOOi w
ktdrych zostato zarejestrowanych co najmniej 600 000 pojazc}éw
samochodowych i na 1000 mieszkaricéw przypada co najmniej 700
pojazddw samochodowych; |

2) 210 — w gminach o liczbie mieszkaricéw wyzszej niz 300 000, w ktérjych
zostafto  zarejestrowanych  co najmniej 200 000 pojazc;éw
samochodowych i na 1000 mieszkaricéw przypada co najmniej 500
pojazdéw samochodowych;

3) 100 — w gminach o liczbie mieszkaricéw wyzszej niz 150 000, w ktérych
zostato zarejestrowanych co najmniej 95 000 pojazdow samochodowych

i na 1000 mieszkaricow przypada co najmniej 400 pojazdow

samochodowych; \

4) 60 — w gminach o liczbie mieszkaricéw wyzszej niz 100 000, w ktérych

| 58
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zostato zarejestrowanych co najmniej 60 000 pojazdow samochodowych
i na 1000 mieszkaricow przypada co najmniej 400 pojazdéw

samochodowych.

Art. 60, pkt 1 ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych

Miasto i Gmine Piwniczna-Zdréj nie zamieszkuje wigcej niz 100 000 mieszkancow, dlatego nie podlega
ona temu obowiazkowi ustawowemu, niemniej jednak przytoczony artykut pozwala okresli¢ docelowa
(rekomendowang przez ustawodawce) iloé¢ stacji tadowania na 1000 mieszkancow. Usredniajac
minimalne liczby punktéw tadowania wskazane w art. 60 ustawy o elektromobilnosci wyznaczyc¢
mozna, iz na 1500 mieszkaricéw powinien przypadac przynajmniej jeden punkt fadowania. Biorac
zatem pod uwage liczbe mieszkaricéw gminy na jej terenie powinno znalez¢ sie co najmniej 6 punktow

- miejsc tadowania pojazdéw elektrycznych.

Rekomendowane lokalizacje punktéw tadowania pojazdéw elektrycznych oznaczono na mapie.
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Rysunek 9: Rekomendowane lokalizacje punktéw fadowania pojazdéw elektrycznych na terenie Miasta i Gminy Piwniczna-
Zdréj (¢2rédto: opracowanie wiasne)

Lista lokalizacji (tacznie 6 stanowisk tadowania) znajduje si¢ w tabeli zamieszczonej ponizej:

Tabela 14: Lokalizacja stacji tadowania

L.p, Nazwa lokalizacji | Ilo::dsg\i/r;c:]\:;lsk
1 [Rynek o | 2stenowisk |
2 | ulkekowskoDK87 | istnowsko

3 R e | ieneviie
4 | ulWegerska (PEPCOTESCO) | dstanowisio
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5 ul. Nadbrzezna — komisariat policji / 1 giaiicididis ‘
Biedronka/ Stacja paliw Moya

REKOMENDOWANE PARAMETRY TECHNICZNE

|

|

|

PARAMETRY WEJSCIOWE i
|

: |

3

400 V AC

3x32V =30 h
1lub 2 x 22 kW o - @

PARAMETRY WYJSCIOWE
400 V AC

3x32A |
11ub 2 x 22 kW |

1300
1105
@

TAK

OGOLNA SPECYFIKACIA

instalacja
tréjfazowa

217 ]

wolnostojgca ‘ !

1lub 2 | |
x |[EC 62196-2

We wskazanych lokalizacjach, dazy¢ nalezy to realizacji tych inwestycji przez inwestoréw prywatnych —
w szczegolnosci dla obiektéw handlu, hoteli, oérodkéw wypoczynkowych moze by¢ to dodatkowy

czynnik przyciagajacy klientéw do tych placéwek.
6.1.3. Koszty zarzadzania infrastrukturg stacji tadowania pojazddw elektrycznych

Planowana sie¢ budowy pojazddw elektrycznych nie musi by¢ realizowana ze $rodkéw publicznych,
aczkolwiek biorac pod uwage (przynajmniej aktualnie) mate zainteresowanie tego typu inwestycjami

wsréd inwestordw prywatnych (na terenie funkcjonuje aktualnie zaledwie jedna stacja tadowania

pojazdéw), przeanalizowano scenariusz w ktorym za cato$é¢ wdrozenia odpowiedzialny bytby

samorzad. j
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Zatozenia kosztow inwestycyjnych przedstawiajg sig nastgpujaco:

Tabela 15: Koszty inwestycyjne - zatozenia

dla Miasta i Gminy Piwniczna-Zdroj

Pozycjé Wartos¢
Koszt zakupu stacji tadowania 20 000,00 zt
Koszty montazu : 5 000,00 zt
Koszt wdrozenia systemu zarzkadrzania stacjami ) 5 000,00 zt

Niezaleznie od obciazenia stacji tadowania ich eksploatacja wigze sig z ponoszeniem okreslonych

kosztow statych wskazanych w tabeli ponizej.

Tabela 16: Koszty eksploatacyjne - zatozenia

Pozycja Wartos¢
System zarzgdzania (koszt za jedna stacje/m-c) 50,00 zt
Koszt 1 kW mocy przyiaczeniowejﬂ - 44'-,7-2"z’r ]
Koszt rocznego przegladu i serwisu (néjednqgiaCJe) ' 20000 -
Projekcja statych kosztow eksploatacyjnych przedstawia sie nastepujgco:
Tabela 17: Prognoza kosztéw - jedna stacja fadowania
Koszty state :
(symulacja dla jednej Rok eksploatacji
stacji tadowania) » -
Pozycja/rok 0 ‘ I e 1] v ¥
Koszt zakupu stacji 20 000,00 zt -zt -z -z - 7t -z
Koszt montazu 5000,00 zt -z -zt -zt -z -zt
System zarzgdzania & 7t 6001‘00 zri%“ﬁGQQ{QVQ 4 600,00 zt ) 600,00 zt 600,00}#777
Przeglad i serwis -zt } 200,00 zﬁi@_. 200,00 z’f i 200,00 zt 1 200,00 zt 200,00 zt
Opiata . 1246087t | 1246,0821 | 1246082t | 1246,082t | 1246,08 7t
przytgczeniowa 1
SUMA 25000,00zt | 2 946,08 zt | 2046,08 zt 7 2 Q46,08 zt | 2046,08z | 2 046,08 zt

taczne koszty state w perspektywie eksploatacyjnej jednej stacji tadowania (tj. za okres pieciu lat)
wynoszg 35 230,40 zt. Na kwote te sktadaja sieg:

1. Koszty inwestycyjne (zakup i montaz stacji);

2. Koszty eksploatacyjne przez okres pieciu lat (optata za system zarzadzania, przeglady i serwis,

optaty state za moc przytaczeniowa).

Poniewaz w Strategii wytypowano 6 stanowisk stacji tadowania, prognoza tacznych wydatkow

przedstawia sig nastgpujgco:

Tabela 18: Prognoza kosztow - system stacji fadowania
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Koszty state

(symulacja dla 6 stacji Rok eksploatacji

tadowania)

pozycja/rok 0 | Il I v Vv

Koszt zakupu stacji 120 000,00 zt -z -zt -z -zt -zt

Koszt montazu 30 000,00 zt -zt -zt -zt -zt -zt

System zarzadzania -zt 3 600,00 zt 3 600,00 zt 3 600,00 zt 3 600,00 zt 3 600,00 zt

Przeglad i serwis -zt 1 200,00 zt 1 200,00 zt 1 200,00 zt 1 200,00 zt 1 200,00 zt

Optata przytaczeniowa -z 7 476,48 zt 7 476,48 7t 7 476,48 7t 7476,48 zt | 7 476,48 zt
SUMA 150000,00 zt | 12276,48 2t | 12 276,48 zt | 12276,48zt | 12 276,48zt | 12 276,48 7t

Koszty state sg tylko jedng sktadowg eksploatacji stacji tadowania. Drugim elementem kosztowym sg

wydatki zwigzane z sama sprzedang energig, a jej wysokos¢ zalezy stopnia wykorzystania stacji.

Przeprowadzone analizy popytowe wskazuja, iz 96,7% wszystkich tfadowari samochodéw odnotowuje

sie  w godzinach 5.00-22.00°.

Dodatkowo  profil

wykorzystania

stacji

zréznicowany

jest

w zaleznodci od jej lokalizacji. W ramach proponowanych istniejgcych stacji, zaprognozowano dwa

profile wykorzystania stacji:

1. Profil publiczny - dla stacji zlokalizowanych w obrebie punktéw

ustugowych i uzytecznosci publicznej. Lokalizacje te charaktery%uje

wysoka

rotacja

odwiedzajacych, a

czas

+adow§nia

‘ 7

w danej lokalizacji determinowany jest czasem korzystania z punkfow

ustugowych bad? zatatwiania spraw urzedowych.

2. Profil mieszkaniowy - dla zlokalizowanych w obrebie zabudd‘awy

mieszkaniowej wielorodzinnej. Lokalizacje te charakteryzuje niua’fa

rotacja

odwiedzajacych i dtuzszy czas tadowania — réwniez tadowania nocnego

w czasie ktorego nastgpi petne natadowanie baterii w samochodzie.

Charakterystyke profili wykorzystania stacji w poszczegélnych czedciach doby przedstawia wykres

zamieszczony ponizej:

®> A Model for Public Fast Charging Infrastructure Needs, EVS29 Symposium, Montreal, Canada, 2016
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Rysunek 10: Charakterystyka dobowa wykorzystania stacji fadowania

Jak wskazuje wykres. W przypadku stacji o profilu publicznym, szczytowe ich wykorzystanie zwigzane
jest z czasem pracy instytucji i punktow ustugowych, natomiast w przypadku punktow o charakterze
mieszkaniowym najwieksze obcigzenie prognozuj sig w czasie przed i po powrocie mieszkancow z
pracy.

Charakterystyka wykorzystania stacji fadowania determinowa¢ bedzie réwniez profil zuzycia energii

elektrycznej. Zuzycie energii w poszczegolnych godzinach doby (skumulowane dla cafego roku)

przedstawia wykres zamieszczony ponizej:
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Rysunek 11: Zuzycie energii w godzinach doby [kWh/rok]
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taczne zuzycie energii w ciggu roku dla pojedynczej stacji tadowania prezentuje tabela zamieszczona

ponizej.

Tabela 19: Roczne zuzycie energii - stacja fadowania - szacunki

Profil Zuzycie energii

Profil publiczny 19 841,40 kWh/rok
Profil mieszkaniowy 21812,40 kWh/rok

Zaprognozowane zuzycie energii pozwoli na wykonanie érednio 8 godzin tadowania dziennie.

W przypadku petnego wykorzystania utworzonej infrastruktury tadowania pojazdéw elektrycznych

(6 stanowisk tadowania), potencjalny wzrost zuzycia energii elektrycznej wyniesie ok. 120 MWh energii

elektrycznej w skali roku.

W skali gminy, prognozowana wartoé¢ zaréwno zuzycia energii jak i mocy przytaczeniowej n

znaczace i nie wptyng negatywnie na stabilnoé¢ systemu elektroenergetycznego.

Tworzac sie¢ punktéw tadowania, warto rozwazy¢ mozliwoéé zastosowania preferencji w staw
tadowania (w ramach karty mieszkarica lub karty duzej rodziny) dla mieszkaricéw zameldows

i opfacajgcych podatki na terenie gminy.

ie s3

kach
nych
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6.1.4. Infrastruktura SMART CITY — nowoczesna infrastruktura przystankowa

Pojecie SMART CITY okreéla miasto, ktére wykorzystuje technologie informacyjno-komunikacyjne w
celu zwiekszenia interaktywnosci i wydajnosci infrastruktury miejskiej, integracji jej komponentow
sktadowych orazpodniesienia $wiadomosci mieszkaricow. W  zakresie transportu publicznego

elementami tworzenia infrastruktury SMART CITY sa:

1. System informacji pasazerskiej;
2. Autonomiczne wiaty przystankowe;

3. Obiekty matej infrastruktury.

O_—_- 1. System informacji pasazerskiej informujacy pasazeréw komunikacji

miejskiej] o czasie odjazdu autobuséw (elektroniczne tablice
odjazdow) oraz aplikacji mobilnej informujacej
o wystepujacych utrudnieniach oraz czasie odjazdu autobuséw

(np. wynikajacych z zatoréw drogowych lub wypadkéw losowych).

Rysunek 12:Tablica informacyjna w systemie informacji pasazerskief - przyktad
#rédfo:https://kk24.p|, 'na-10-przystankach-mzk-zawisly-tablice-informacyjne-

wkrotce‘system~rozpoczn/e-prace
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Autonomiczne badz tzw. inteligentne wiaty przystankowe, w
ktérych zasilanie wiaty odbywa sie pobrzez moduty fotowoltaiczne
zlokalizowane na dachu wiaty. Wiate wyposazy¢é mozna
w nastepujace funkcjonalnosci: |
e punkt dostepowy do otwartej sieci WiFi,
e monitoring wizyjny,
e iluminacje i oswietlenie wiaty jak i terenu przylegtego,
e czujnik ruchu stuzacy do sterowania o$wietleniem,
e zegar cyfrowy,
e termometr oraz czujnik jakosci powietrza,

e punkty fadowania USB i telefondéw komérkowych;

Rysunek 13: Wizualizacja wiaty przestankowej

Na terenie Miasto i Gmina Piwniczna-Zdréjznajduje sie
36 przystankow i 19 wiat przystankowych bedacych wtasnoscia
gminy. Koszt jednej tablicy informacyjnej wraz z montazem i
przytaczeniem wynosi 30 000 zt, natomiast przystanku zasilanego

fotowoltaika wynosi 25 000 — 40 000 zt.
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3. Uzupetnieniem infrastruktury SMART CITY stanowi¢ moze mata
architektura miejska, a wiec fawki i stoliki z systemem

fotowoltaicznym wyposazone w gniazda szybkiego tadowania USB.

Koszt zestawu (stolik plus dwie tawki to koszt ok. 15 000 zt).

Rysunek 14: Zestaw matej architektury zasilanej instalacjg fotowoltaiczng

Rozwigzania SMART CITY to réwniez elementy budowania miasta neutralnego klimatycznie oraz
niezaleznego od konwencjonalnych zrédet energii. W te kategorig inwestycji wpisujg sie odnawialne
srédia energii — w szczegolnosci instalacje fotowoltaiczne, ktdre nie tylko przyczyniajg sie do ochrony
érodowiska poprzez zmniejszenie emisji dwutlenku wegla do atmosfery, ale réwniez mogg chronic¢
budzet miejski przed wzrostem cen energii. Zestawienie budynkéw na ktérych potencjalnie moga
zosta¢ zamontowane instalacje fotowoltaiczne, wskazano w tabeli zmieszczone] ponizej. Szczegétowy

dobér mocy instalacji powinien poprzedzi¢ audyt efektywnoséci energetycznej budynkow.

o))
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Tabela 20 Wykaz budynkéw publicznych pod instalacje fotowoltaiczne.

STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILN
dla Miasta i Gminy Piwniczna-

Lp. Obiekt Adres

1 | Urzad Miejski w Piwnicznej-Zdroju ul. Rynek 20, 33-350 Piwniczna-Zdr¢j

2 | Miejsko-Gminny Osrodek Kultury ul. Rynek 11, 33-350 Piwniczna-Zdrd¢j

3 | Budynek Administracyjny ul. Marciszewskiego 9, 33-350 Piwniczna-Zdréj
4 | Przedszkole Nr 1 w Piwnicznej - Zdroju ul. Zrédlana 5, 33-350 Piwniczna - Zdrgj

5 | Przedszkole Nr 3 w Piwnicznej - Zdroju, ul. Wegierska 118, 33-350 Piwniczna - Zdréj

6 | Przedszkole Nr 4 w Mtodowie, Mtodéw 83, 33-343 Rytro

7 | Szkota Podstawowa w tomnicy Zdroju tomnica-Zdr¢j 336, 33-350 Piwniczna-Zdroj

8 | Szkofa Podstawowa w Piwnicznej- Zdroju ul. Krynicka 1, 33-350 Piwniczna-Zdr¢j

9 | Szkota Podstawowa w Wierchomli Wielkiej | Wierchomla Wielka 144, 33-350 Piwniczna-Zdroj
10 | Szkota Podstawowa Nr.2 w Kosarzyskach Kosarzyska 23, 33-350 Piwniczna Zdrdj

11 | Szkota Podstawowa w Gtebokiem, Gtebokie 6, 33-350 Piwniczna Zdréj

12 | MZGKIM w Piwnicznej Zdroju ul.Krakowska26, 33-350 Piwniczna-Zdrgj

13 | Zaktad Le$no-Drzewny Kosarzyska 19, 33-350 Piwniczna Zdrgj

14 | Szkota Podstawowa w Kokuszce Kokuszka 95,33-350 Piwniczna-Zdrgj

15 | Budynek OSP w Gtebokiem Gtebokie 100 ,33-350 Piwniczna-Zdroj

16 | Budynek OSP Piwniczna-Zdrgj ul. B.Chrobrego2 , 33-350 Piwniczna-Zdrgj

17 | Budynek OSP Kosarzyska Kosarzyska23,33-350 Piwniczna-Zdroj

18 | Budynek OSP tomnica Zdr¢j tomnica Zdrdj 600, 33-350 Piwniczna-Zdrdj

19 | Budynek OSP Wierchomla Wielka Wierchomla Wielka 188 , 33-350 Piwniczna-Zdrgj
20 | Swietlica Zubrzyk Zubrzyk 90, 33-350 Piwniczna-Zdroj

21 | Swietlica tomnica Zdroj tomnica Zdr6j 571, 33-350 Piwniczna-Zdrdj

22 | Baseny Radwandw Radwandw 85, 33-350 Piwniczna-Zdrdj

23 | Hala Sportowa Piwniczna-Zdrdj ul. Krynicka 2, 33-350 Piwniczna-Zdroj

24 | Budynek O$rodek Zdrowia ul. Rzeszutka 2, 33-350 Piwniczna-Zdrgj

25 | Swietlica Mtodowianka Mtodéw 111,33-343 Rytro

26 | Domki na Czerczu ul. Szczawnicka ,33-350 Piwniczna-Zdrgj

27 | Osrodek Nasz Dom Kosarzyska 23,33- 350Piwniczna-Zdroj

6.1.5. Zestawienie zadarn wdrozenia strategii rozwoju elektromobilnosci

zdrej | Y57




STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
dla Miasta i Gminy Piwniczna-Zdroj

Dobér wiaéciwych dziatari sprzyjajacych rozwoju elektromobilnosci, to kluczowy element Strategii.

Zestawienie jest rozwinieciem harmonogramu przedstawionego we wczesniejszym rozdziale.

Dziatania przedstawione sg wedtug spdjnego wzorca (fiszki) ktora okresla:

Numer zadania,

nazwe zadania,

opis zadania — krotki opis zadania,

okres realizacji — perspektywa czasowa realizacji zadania,

szacunkowy koszt dziatania — koszt realizacji dziatania,

efekt ekologiczny — redukcja emisji — efekt realizacji zadania w postaci zmniejszenia ilosci CO;
emitowanego do atmosfery,

zrodta finansowania.

Kazde ze wskazanych dziatah ma charakter rekomendacji sprzyjajacej osiagnigciu zamierzonych celdw,

stad tez zaprezentowany katalog nie moze by¢ traktowany jako zamkniete zestawienie, ale raczej jako

zestaw wytycznych, ktéry w miare pojawiania sie nowych zrodet finansowania oraz rozwigzan

technologicznych powinien by¢ aktualizowany i poszerzany.

ZADANIE |

i
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Utworzenie gminnego Systemu Zarzadzania Energig

> ®
O (X
N—
— Cy
v
OKRES SZACUNKOWY SZACUNKOWY POTENCJALNE ZRODLA
REALIZACH KOSZT INWESTYCJI EFEKT EKOLOGICZNY FINANSOWANIA
2020-2024 150 000 zt n/d Budzet gminy
[
OPIS ZADANIA

Obecnie zuzycie energii w obiektach gminnych mozliwe jest wytgcznie poprzez faktury za
energie, dostepne s3 technologie jednak umozliwiajgce zamontowanie wiasnych urzadzen
pomiarowych odczytujacych pobdr energii i gazu w trybie ciggtym oraz przekazywanie tych
danych na serwer co umozliwia staty podglad i kontrole poziomu zuzycia energii z dowolnego
stanowiska komputerowego — umozliwia to rozpoznawanie anomalii i strat (np. oswietlenie
i ogrzewanie wigczone na noc czy na dni wolne).
Przedmiotem zadania jest objecie catoéci infrastruktury miejskiej zwigzanej z poborem
energii systemem monitorowania i zarzadzania energia elektryczng oraz cieplng (w tym
odczyty zuzytego gazu) w formie informatycznego Centrum Zarzadzania Energig. System
obja¢ powinien:

e Obwody o$wietlenia ulicznego;

e Budynki Oswiatowe;

e Obiekty sportowe i rekreacyjne;

e Budynki Komunalne.

Dziatanie systemu powinno umozliwi¢ petng analize profildw energetycznych obiektéw
infrastrukturalnych oraz budynkéw dzieki czemu mozliwe beda:
® Dobdr odpowiednich zrédet energii zgodnych z godzinowym  profilem
zapotrzebowania na energie;
e Szybkie wykrywanie awarii oraz anomalii;

e Obnizenie kosztéw energii.
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ZADANIE Il

Budowa systemu informacji pasazerskiej

@
| X
Q., POTENCIJALNE ZRODEA
O ) — FINANSOWANIA
e Ay
Budzet gmin
udze

OKRES SZACUNKOWY SZACUNKOWY e

REALIZACII KOSZT INWESTYCJI EFEKT EKOLOGICZNY Regionalny Program
Operacyjny Wojewodztwa

2020-2030 200 000 zt n/d Matopolskiego
Narodowy Fundusz
Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej

OPIS ZADANIA

Przedmiotem zadania jest objecie gtéwnych przystankdw ktérych wiascicielem jest gmina
systemem dynamicznej informacji pasazerskiej, ktorej uzupetnieniem bytaby aplikacja
mobilna informujaca o aktualnej sytuacji w komunikacji (np. opdznienia, zmiany rozktadow
jazdy).

Elektroniczne tablice informacyjne wyposazone mogg by¢ réwniez w system informacji
gtosowej podnoszacy dostepnos¢ komunikacji dla os6b niewidomych oraz stabostyszacych,
bad?z w przypadku wyswietlaczy ciektokrystalicznych — mozliwo$¢ emitowania reklam oraz
ogtoszen. Poniewaz Piwniczna-Zdroj nie organizuje wiasnej komunikacji, zadanie powinno
by¢ realizowane w porozumieniu z przewoznikami prywatnymi celem umozliwienia im

przekazywania informacji do systemu informacyjnego.
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ZADANIE 111

Modernizacja przystankéw miejskich oraz rozwdj infrastruktury SMART-CITY

&
N,
=

2

©

FINANSOWANIA

OKRES SZACUNKOWY SZACUNKOWY b
REALIZAC)I KOSZT INWESTYCJI EFEKT EKOLOGICZNY BN

2020-2030 800 000 zt 30 MgCO;

Regionalny Program
Operacyjny
Wojewddztwa
Matopolskiego

POTENCIALNE ZRODEA

OPIS ZADANIA

Zadanie przewiduje montaz autonomicznych wiat przystankowych, w ktérych zasilanie wiaty

odbywa sig poprzez moduty fotowoltaiczne zlokalizowane na ich dachu. Wiate wyposazy¢

mozna w nastepujace funkcjonalnosci:

punkt dostepowy do otwartej sieci WiFi,

monitoring wizyjny,

iluminacje i oswietlenie wiaty jak i terenu przylegtego,
czujnik ruchu stuzacy do sterowania o$wietleniem,
zegar cyfrowy,

termometr oraz czujnik jakosci powietrza,

punkty tadowania USB i telefondéw komérkowych.

Uzupetnieniem infrastruktury miejskiej stanowi¢ mogg elementy matej architektury zasilane

instalacjami fotowoltaicznymi i umozliwiajacymi poprzez gniazda USB lub ptyty indukcyjne

dotadowywanie telefonéw i tabletéw co moze by¢ szczegdlnie pozadane przez

odwiedzajacych gmine turystéw.
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ZADANIE IV

Budowa systemu drog rowerowych

-

POTENCJALNE ZRODLA
FINANSOWANIA

©
(©

Budzet gminy
OKRES SZACUNKOWY SZACUNKOWY Regionalny Program
REALIZACII KOSZT INWESTYCII EFEKT EKOLOGICZNY Operacyjny

Wojewodztwa
2020-2035 2 500 000 zt n/d Matopolskiego

Narodowy Fundusz
Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej

OPIS ZADANIA

Z uwagi na uksztattowanie terenu, utworzenie bezpiecznych tras rowerowych, szczegolnie
sprzyjatoby wykorzystaniu rowerow z napedem elektrycznym. Choc¢ specyfika gminy
(trudnodci terenowe, duze przewyzszenia) utrudnia inwestycje w wydzielone drogi
rowerowe na ktére w wielu lokalizacjach brakuje miejsca, to jednak ciagle jest to
najskuteczniejsze narzedziem wspierajace wykorzystanie w codziennym transporcie
pojazdéw dwukotowych (rowerowi hulajndg). Dazy¢ nalezy zatem aby Sciezki rowerowe

obejmowaty gtéwne ciagi komunikacyjne w gminie i taczyty wszystkie sofectwa.
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ZADANIE V

Rozwdj komunikacji rowerowej

B @
- — &
—
N’
OKRES SZACUNKOWY SZACUNKOWY POTENCIALNE ZRODtA
REALIZACII KOSZT INWESTYCII EFEKT EKOLOGICZNY FINANSOWANIA
2020-2035 500 000 zt 15 MgCO, Budzet gminy

OPIS ZADANIA

Realizacja zadania ma charakter komplementarny w odniesieniu do rozbudowy

infrastruktury S$ciezek i drég rowerowych i przyczyni sie do zwiekszenia ilo$ci podrdzy

odbywanych rowerem. Realizowane moze by¢ badz jako: ‘

l
- Wypozyczalnia rowerdw — rozwigzanie popularnego zwtaszcza wéréd oséb odwiedzajacycﬂ
miasto w celach turystycznych; !

1
- doptata do zakupu roweréw elektrycznych dla mieszkancow; }
Rozwdj wykorzystania roweréw oprécz poprawy jakosci powietrza oraz dostepnosci dla
turystéw, przyczyni sie do zmniejszenia ruchu samochodowego. W ramach zadania rozwazy¢
nalezy wariantowo badz utworzenie jednego punktu wypozyczania rowerdw (wypozyczalni
miejskiej), badz  budowe samoobstugowych  stacji  wypozyczania rowerow,
w ramach ktérych wypozyczenie roweru oraz jego zwrot moga nastapic¢ w réznych miejscach.
Stacje rozmieszczone powinny byéw weztowych punktach gminy. Z uwagi na warunki
klimatyczne funkcjonowanie wypozyczalni ograniczone bedzie do miesiecy wiosenno-letnich.
W przypadku zakupu roweréw elektrycznych przez mieszkaricéw, aby zrekompensowaé
réznicg w zakupie roweru tradycyjnego i elektrycznego, wysokos¢ doptaty powinna wynosié
ok. 50% wartosci zakupu w kwocie doptaty wynoszacej co najmniej 2 000 zt. Warunkiem
koniecznym bytoby jednakze zadbanie o trwatoé¢ projektu — przede wszystkim zakaz

odsprzedazy roweru przez okres 5 |at.
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ZADANIE VI

Wymiana pojazdow stuzbowych

@
- *>
cHE ' 4
—
N— POTENCJALNE ZRODtA
FINANSOWANIA
OKRES SZACUNKOWY SZACUNKOWY
REALIZACJI KOSZT INWESTYCJI EFEKT EKOLOGICZNY BUddielt gring
2022-2030 150 000 zt 10 MgCO;

Fundusz Transportu
Niskoemisyjnego

OPIS ZADANIA

Choé Piwniczna-Zdréj nie jest objeta obowigzkiem wykazania w uzytkowanej flocie
pojazdéw, samochodéw elektrycznych, to ich zakup stanowi¢ moze element budujacy
wizerunek gminy czystej i ekologicznej. Dodatkowo, pozytywne doswiadczenia z
eksploatacji pojazdéw elektrycznych stanowi¢ mogg impuls dla mieszkaricow do zakupu
wiasnych pojazdow.
Wraz z zakupem samochoddw konieczne jest utworzenie punktéw tadowania, ktore o ile to
mozliwe - powinny mie¢ charakter publicznie dostepny. Zadanie przewiduje zakup jednego

pojazdu elektrycznego na potrzeby Urzedu Miasta badz MZGKiM w Piwnicznej Zdroju.




STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNQOSCI

dla Miasta i Gminy Piwniczna-Z

ZADANIE VII

Budowa stacji fadowania pojazdéw elektrycznych

@
i) X
\ -’ ]
v‘—" N—
g POTENCIJALNE ZRODEA
OKRES SZACUNKOWY SZACUNKOWY FINANSOWANIA
REALIZACJI KOSZT INWESTYCJI EFEKT EKOLOGICZNY
Budzet gminy
2020-2035 150 000 zt n/d
Fundusz Transportu
Niskoemisyjnego
OPIS ZADANIA

Podstawowym warunkiem rozwoju elektromobilnosci jest rozwiniety system tadowania
pojazdow elektrycznych. Jest to szczegdlnie istotne w przypadku zabudowy wielorodzinnej
— blokéw, osiedli dla ktérych nie ma mozliwosci montazu indywidualnych gniazd zasilania.
Strategia wskazuje najwazniejsze punkty weztowe, w ktérych znalezé powinny sie stacje,
aczkolwiek wraz z rozwojem elektromobilno$ci (perspektywa dokumentu, to az 2035 r.),
docelowo na kazdym parkingu publicznym powinno znalez¢ sie przynajmniej jedno gniazdo
tadowania samochoddw elektrycznych. Wraz z uruchomieniem systemu tadowania
rozwazy¢ mozna preferencje w zakresie optaty za tadowanie pojazdéw dla mieszkarcow -

rozliczajgcych podatki dochodowe na rzecz gminy.
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ZADANIE VIII

Modernizacja o$wietlenia

-

POTENCJALNE ZRODtA
FINANSOWANIA

©
(©

Budzet gminy
OKRES SZACUNKOWY SZACUNKOWY Regionalny Program
REALIZACII KOSZT INWESTYCII EFEKT EKOLOGICZNY Operacyjny

Wojewddztwa
2020-2035 400 000 zt 70 MgCO, Matopolskiego

Narodowy Fundusz
Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej

OPIS ZADANIA

W ramach zadania przewiduje sie modernizacje okoto 250 istniejacych opraw oswietlenia
ulicznego (wymiana zrédet sodowych na zrédta typu LED), do$wietlenie przejs¢ dla pieszych
oraz skrzyzowan, (réwniez poprzez montaz autonomicznych opraw o$wietleniowych
zasilanych energig wiatru oraz storicaw miejscach w ktorych brak jest ciggdw oswietlenia
ulicznego). Zadanie wiec ma z jednej strony charakter optymalizacji energetycznej z drugiej
poprawy bezpieczefstwa uzytkownikéw drég. Docelowo cata infrastruktura oswietleniowa
powinna zosta¢ objeta systemem sterowania i zarzadzania umozliwiajgcych regulacje
strumienia éwietlnego w zaleznoéci od warunkéw pogodowych oraz wykrywanie awarii.
Realizacja zadania ograniczona jest poprzez strukturg wtasnosciowa punktéw Swietlnych.
7 1150 istniejacych punktéw $wietlnych, zaledwie niecate 250 nalezy do gminy, podczas
gdy az pond 900 do TAURON Dystrybucja. Bez przeniesienia wiasnosci opraw $wietlnych na

rzecz gminy, dalsze inwestycje w infrastrukture oswietleniowg nie bedg mozliwe.
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ZADANIE IX

Montaz odnawialnych Zrédet energii na budynkach publicznych

“.N—//

=

POTENCIALNE ZRODEA
FINANSOWANIA

©

OKRES SZACUNKOWY SZACUNKOWY
REALIZAC)! KOSZT INWESTYCJl  EFEKT EKOLOGICZNY Pudzct gy
Regionalny Program
2020-2025 3 000 000 zt 430 MgCO> Operacyjny
Wojewddztwa
Matopolskiego

OPIS ZADANIA

Rozwdj infrastruktury zwigzanej z elektromobilnoscig (stacje tadowania, system informacji
pasazerskiej, zakup samochodéw z napedem elektrycznym) skutkowaé bedzie
zwigkszeniem zuzycia energii elektrycznej co jest przedmiotem szczegolnie istotnym z
perspektywy rosnacych cen energii elektrycznej. Kontrole nad kosztami zapewnié powinien
system monitorowania energii przewidziany w zadaniu |, ktérego analizy powinny stanowic
podstawe doboru odnawialnych zrédet energii (w szczegolnosci instalacji fotowoltaicznych
dla budynkéw publicznych). W ramach zadania przewidziano budowe instalacji o mocy ok.

20 kW kazda na 27 budynkach publicznych.

Przed przystgpieniem do fazy inwestycyjnej rekomendowane jest przeprowadzenie audytu
efektywnosci energetycznej budynkéw w zakresie szczegotowego doboru mocy instalacji

dla poszczegdinych obiektdw.
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ZADANIE X

Edukacja ekologiczna

=

POTENCJALNE ZRODLA
FINANSOWANIA

(©

S

N—

OKRES SZACUNKOWY SZACUNKOWY
REALIZACJI KOSZT INWESTYCJI EFEKT EKOLOGICZNY

Budzet gminy

Regionalny Program
Operacyjny
Wojewoddztwa

2020-2035 n/dzt n/d Matopolskiego

Wojewddzki Fundusz
Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej

OPIS ZADANIA

Oceniajac Strategie z perspektywy zaktadanego efektu ekologicznego (redukcja emisji CO2),
zakres oddziatywania dziatari gminnych jest bardzo ograniczony. Dla osiggniecia realnej
zmiany konieczne s réwniez rozlegte inwestycje prywatne: w zakup samochodow
elektrycznych, montaz odnawialnych zrédet energii na budynkach mieszkalnych oraz
oérodkach wypoczynkowych, ale réwniez zmiana nawykéw transportowych (wybor
komunikacji zbiorowej lub w okresie letnim — roweru, zamiast samochodu osobowego).
W tym celu powinny by¢ prowadzone przez caty okres wdrazania strategii - dziatania
edukacyjne skierowane do dzieci i mtodziezy (np. konkursy szkolne, lekcje i warsztaty
tematyczne), pracownikow urzedu (wyjazdy studyjne, uczestnictwo w konferencjach) oraz
mieszkarncow gminy (kampanie informacyjne w zakresie bonifikat i korzyéci zwigzanych

z zakupem pojazddw elektrycznych).
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STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSC]
dla Miasta i Gminy Piwniczna-Zdroj
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6.1.7. Struktura i schemat organizacyjny wdrazania wybranej strategii rozwoju

elektromobilnosci

Wiodaca role w monitorowaniu i wdrazaniu strategii petni¢ bedzie Urzad Miasta i Gminy Piwniczna-
Zdroj. Strukture organizacyjng okresla zarzadzenienr OA-10/02Burmistrza Miasta i Gminy Piwniczna-
Zdréj z dnia 1 grudnia 2002 r.Urzad nie posiada wydzielonego stanowiska badZz wydziatu
odpowiedzialnego za sprawy energetyczne Miasta, w zwigzku z czym realizacja strategii bedzie miata

charakter miedzywydziatowy angazujac struktury urzedowe w nastepujacym zakresie:

ZESPOL STANOWISK DS. INWESTYCJI | GOSPODARKI LOKALNEJ

e monitoring realizacji strategii,

e koordynacja dziatart podejmowanych w ramach strategi.

e monitorowanie dostepnych funduszy zewnetrznych na finansowanie
zaplanowanych inwestycji,

e wnioskowanie o przyznanie dofinansowania na planowane dziatania.

ZESPOL STANOWISK DS. FINANSOW

e zabezpieczanie érodkéw finansowych na realizacjg strategii w Budzecie

oraz Wieloletnim Planie Finansowym;
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dla Miasta i Gminy Piwniczna-Zdroj

6.2. Udziat mieszkaricow w konsultacji strategii rozwoju elektromobilnosci

W celu zbadania oczekiwari mieszkaricow w zakresie elektromobilnoéci miejskiej opracowano

formularz sktadania wnioskéw i postulatéw do dokumentu. Dziatanie miato przynies¢ w rezultacie

\
okreslenie preferencji, oczekiwan, potrzeb, a takze potencjalnych planéw mieszkafcow gm

iny w

dziedzinie elektromobilosci. Odpowiednie wykorzystanie opinii oséb wspoéttworzgcych ruch ITJkaIny

moze spowodowal wzrost zainteresowania elektromobilnoscia, a tym samym zwiekszy¢

jego

konkurencyjnos¢ wzgledem transportu  wykorzystujacego samochody spalinowe. Forr‘hularz

udostepniono mieszkaricom formie elektronicznej na stronie internetowej Urzedu Miasta i Gminy oraz

Biuletynie Informacji Publicznej. Podczas okresu zbierania wnioskéw i postulatéw nie wptynety zadne

propozycje mieszkaricow. Ponadto projekt dokumentu Strategii rozwoju elektromobilnoéci dla M
Gminy Piwniczna-Zdréj poddany zostat konsultacjom spotecznym. W tym okresie z dokume

mozna byto zapoznad sie w:

® Biuletynie Informacji Publicznej Urzedu Miasta i Gminy Piwniczna-zZdréj;

* Urzedzie Miasta i Gminy w Piwnicznej-Zdroju.

Uwagi i wnioski mozna byto sktada¢ podczas okresu trwania konsultacji drogg elektroniczn
koniecznoéci opatrywania ich kwalifikowanym podpisem elektronicznym oraz pocztg trad

w formie pisemne;j.
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6.3. Planowane dziatania informacyjno-promocyjne wybranej strategii

W ramach projektu opracowania strategii elektromobilnosci przewiduje sig realizacje nastepujacych

dziatan informacyjnych:

1. uruchomiony zostanie dziat informacyjny (dostepny przez zakfadke ,elektromobilnos¢” na
stronie internetowej Urzedu Miejskiego) na ktorym zamieszczone zostang nastgpujace
informacje:

e ogdlne informacje o zagadnieniu elektromobilnosci i pojazdach elektrycznych;

e przebieg opracowania strategii oraz informacje o ewentualnych aktualizacjach;

e mapy stacji tadowania pojazddw elektrycznych;

e informacje o moizliwych systemach wsparcia (bonifikatach) dla posiadaczy pojazdow
elektrycznych;

e informacje o korzyéciach $rodowiskowych ptynacych z wykorzystania pojazdow
elektrycznych;

2. przygotowanie publikacji  promujacych elektromobilno$¢, w  tym  opracowanie
i rozpowszechnianie ulotek oraz informatoréw na temat zagadnienia elektromobilnosci;

3. przygotowanie konkurséw dla uczniéw szkét zwigzanych z promowaniem elektromobilnosci;

4. organizacja konferencji dla przedsigbiorstw technologicznych, jednostek naukowo-
badawczych oraz samorzadéw w zakresie wymiany do$wiadczen i koncepcji zwigzanych
z rozwojem elektromobilnosci;

5. organizacja ,dnia elektromobilnosci/odnawialnych 7rodet  energii”, w formie pikniku
rodzinnego w ktdrych uczestniczy¢ bedg mogty (w formie ekspozycji lub stoisk) dostawcy
rozwigzan

2 zakresu elektromobilnoéci — producenci samochodéw elektrycznych, czy stacji tadowania.

Dziatania promocyjne planuje sie realizowa¢ w ramach pozyskiwanych $rodkdw zewnetrznych na

podstawie:

1) wsparcia z Funduszu Transportu Niskoemisyjnego na dziatania edukacyjne - art. 28 ust. 1 pkt. 8
ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych okredla jako jedno z zadan Funduszu
Transportu Niskoemisyjnego wsparcie programow edukacyjnych promujgcych wykorzystanie
biokomponentéw w paliwach ciektych lub biopaliwach ciektych, innych paliw odnawialnych,

sprezonego gazu ziemnego (CNG) lub skroplonego gazu ziemnego (LNG),
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\
2) wsparcia z Wojewddzkiego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w Krakowie

w ramach programu ,Edukacja ekologiczna”®. ‘

6.4. Zrédta finansowania |

Mimo korzysci $rodowiskowych i spotecznych ptynacych z wdrazania rozwigzan z zakresu
elektromobilnosci i SMART CITY, inwestycje w tym zakresie wigza sie z wysokimi nak’radaﬁni, a
analizujgc strone wyfacznie ekonomiczng cechujg sie ujemna stopg zwrotu. Szczegdlnie je%st to
widoczne |

w przypadku samochodowych oraz autobuséw, ktérych koszt zakupu moze by¢ nawet dwukr?otnie
wyzszy niz zakupu pojazdéw spalinowych. Zarazem jednak inwestycje w nowoczesne i czyste
technologie mogg otrzymaé¢ wsparcie finansowe ze zrédet zewnetrznych.  Najwazniejszym

instrumentem wsparcia jest Fundusz Transportu Niskoemisyjnego. Fundusz Niskoemisyjnego

Transportu, zwany dalej ,Funduszem” zostat powotany z dniem 28 lipca 2018 r. Weczesniej w polskim

porzadku prawnym nie stworzono tego typu funduszu celowego dedykowanego niskoemisyjnemu
transportowi oraz paliwom alternatywnym. Wnioski bedg przyjmowane wytgcznie elektroni;czne,
zostanie uruchomiona dedykowana platforma komunikacyjna na domenie fnt.gov.pl, za$ procedura

naboru bedzie przypominac inne, funkcjonujace obecnie na rynku. 1

wytyczne ogloszenie rekomendacja zawarcie zarzgdzanie
dysponenta, naboréw/ 2arzgdzajacego/ umowa
h A : umowy B
armonogram przyjmowanie zatwierdzenie : (rozliczanie,
zarzadzajacego whnioskéw dysponenta © Wsparcie kontrolowanie, itp.)

Z $rodkéw funduszu otrzymac mozna wsparcie na nastepujace dziatania:

1) w przypadku budowy lub rozbudowy infrastruktury o normalnej mocy (do 22kw) do
tadowania pojazdéw energig elektryczng wykorzystywang w transporcie nie wiecej niiiSO%
kosztow kwalifikujgcych sie do objecia wsparciem, przy czym wsparcie na inwestycje zwigzang
z budowa jednej stacji tadowania o normalnej mocy nie moze przekroczy¢ 25 500 zf;

2) w przypadku budowy lub rozbudowy infrastruktury o duzej mocy do tadowania pojazdéw

energig elektryczng wykorzystywang w transporcie nie wiecej niz 50% kosztéw kwalifikujgcych

sig do objecia wsparciem, przy czym wsparcie na inwestycjg zwigzang z budowa jednej stagji

|
tadowania o duzej mocy nie moze przekroczy¢ 150 000 zt; 1
i

|
6ht’cps://www.wfos.krakow.pl/oferty/edukacja-ekologiczna/
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3) w przypadku budowy infrastruktury tadowania drogowego dla transportu publicznego

4)

(tadowarka autobusow elektrycznych) nie wigcej niz 50% kosztow kwalifikujgcych sie do
objecia wsparciem, przy czym nie wiecej niz 240 000 zf na jedng stacjg tadowania;
w przypadku zakupu autobusu elektrycznego nie wiecej niz 55% kosztow kwalifikujacych sie do

objecia wsparciem, przy czym nie wigcej niz 145 000 zt na jeden autobus;

Dodatkowo osoby fizyczne oraz przedsigbiorcy otrzyma¢ bedg mogty dofinansowanie do zakupu

pojazdu:

1)

w przypadku zakupu samochodu osobowego wykorzystujgcego do napedu wytgcznie energig
elektryczna - 30% ceny nabycia, nie wiecej jednak niz 36 000 zt. Wsparcie moze by¢ udzielone,
jezeli cena nabycia takiego pojazdu nie przekracza 125 000 zt;

w przypadku zakupu samochodu osobowego wykorzystujacego do napedu energie elektryczng
wytworzong z wodoru w zainstalowanych w nim ogniwach paliwowych napedzanego
wodorem - 30% ceny nabycia, nie wiecej jednak niz 100 000 zt. Wsparcie moze by¢ udzielone,
jezeli cena nabycia takiego pojazdu nie przekracza 300 000 zt;

w przypadku pojazdéw do przewozu tadunkéw o dopuszczalnej masie catkowitej (DMC)
<3,5 t - 30% ceny nabycia, nie wigcej jednak niz 70 000 z;

w przypadku pojazdéw do przewozu tadunkéw o dopuszczalnej masie catkowite] (DMC)
>3,5 ti <12t - 30% ceny nabycia, nie wiecej jednak niz 150 000 zt;

w przypadku pojazdéw do przewozu tadunkéw o dopuszczalnej masie catkowitej (DMC)
>12t - 30% ceny nabycia, nie wigcej jednak niz 200 000 zt;

w przypadku dwukofowych i trojkotowych (skutery, motorowery) - 30% ceny nabycia, nie

wiecej jednak niz 5000 zt;

Oprécz Funduszu Transportu Niskoemisyjnego, dziatania z zakresu komunikacji zbiorowe] uzyskac

moga wsparcie ze srodkow Narodowego Funduszu Ochrony $rodowiska i Gospodarki Wodnej w

ramach

programu GEPARD. Program oferuje wsparcie w formie dotacji w wysokoéci do 60% kosztow

kwalifikowanych przedsiewzigcia oraz w formie pozyczki w wysokosci do 100% rdéiznicy pomiedzy

wartoécig kosztow kwalifikowanych przedsiewziecia, a wnioskowang dotacja.
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6.5. Analiza oddziatywania na $rodowisko, z uwzglednieniem potrzeb dotyciqcych

tagodzenia zmian klimatu oraz odpornosci na kleski zywiotowe |
\

W ramach potrzeb dotyczacych tagodzenia zmian klimatu i odpornosci na kleski zywiotowe odniesiono
sie do Strategicznego Planu Adaptacji Dla Sektoréw | Obszaréw Wrazliwych Na Zmiany KI|matu Do
Roku 2020. Plan adaptacji wskazuje, iz sektor transportu jest szczegdlnie wrazliwy na kilka elementow
zmian klimatycznych: silne wiatry, ulewy, podtopienia i osuwiskaoraz brak widocznodci (mgta, smog)
W ramach analizy odniesiono sie do oddziatywania projektu w odniesieniu do kazdego z ww. ryzyk

1. Silne wiatry i burze - Dziataniem zwigkszajgcym zdolnoé¢ przedsiewziecia do funkqonowama
wczasie burz i silnych wiatréw jest planowana modernizacja wiat przystank¢wych
W przypadku utrudnier w ruchu (powalone gatezie i drzewa) o utrudnieniach w komu;mkaql
informowa¢ bedzie system informacji pasazerskiej. ;

2. Ulewy, powodzie i podtopienia - Tereny inwestycji i wytyczonych linii komunlkacyjnych
potozone sg poza obszarami zagrozenia i ryzyka wystapienia powodzi, a trasy linii
komunikacyjnych prowadzone $3 W przewazajacej mierze drogami gtownymi, iktére
wyposazone sg w systemy odprowadzania wody, co umozliwi przemieszczanie sie pOJazdow
po miescie nawet w przypadku silnych opadéw atmosferycznych. W przypadku wystaplema
jednak lokalnych podtopieri (np. z uwagi na gwattowne opady) o utrudnieniach w komuhlkaql
informowa¢ bedzie system informacji pasazerskiej.

3. Brak widocznoéci (mgly) - Poprawa widocznodci i bezpieczeristwa na obszjarach

niedoéwietlonych bad? zagrozonych czestymi mgtami utrudniajagcymi widocznoéé zapewmona
zostanie poprzez modernizacje oéwietlenia ulicznego oraz system zarzadzania osmetlémem
umozliwiajgcy sterowanie natezeniem $wiatta w zaleznoéci od warunkdw atmosferycznych

4. Ekstremalne temperatury — Dla zakupu autobuséw elektrycznych ryzyko oddzua’rywama
ekstremalnych temperatur na pasazeréw minimalizowane bedzie przez zastosowame

klimatyzacji. ‘

Strategia Rozwoju Elektromobilnoéci wywiera jednoznacznie pozytywny wptyw na $rodowisko poprzez

realizowane cele tj.:

® poprawa efektywnoéci energetycznej infrastruktury i budynkéw publicznych,

* zmniejszenie emisji CO;, oraz pytéw pochodzgcych z transportu,
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Ograniczenie emisji zanieczyszczen i emisji hatasu, bedzie efektem postawienia na rozwdj transportu
zeroemisyjnego (rowery, autobusy, samochody osobowe), ktéry nie powoduje emisji zadnych

zanieczyszczen ani hatasu.

Strategia Rozwoju Elektromobilnoéci wywiera jednoznacznie pozytywny wptyw na srodowisko poprzez

realizowane cele tj.:

e poprawa efektywnosci energetycznej infrastruktury miejskiej,
e zmniejszenie emisji CO; oraz pytéw pochodzacych z transportu,
e zmniejszenie presji srodowiskowej (spalanie paliw kopalnych, urbanizacja terenéw zielonych)

wywierane] przez cztowieka, ktdra stanowi jedng ze sktadowych zmian klimatycznych.

Ograniczenie emisji zanieczyszczen i emisji hatasu, bedzie efektem postawienia na rozwdj transportu
zeroemisyjnego (rowery, autobusy, samochody osobowe), ktéry nie powoduje emisji zadnych
zanieczyszczen ani hatasu. Przy wyznaczaniu rocznego spadku emisji gazéw cieplarnianych przyjeta
prace przewozowg (wyrazong w pasazerokilometrach), ktéra w wyniku realizacji projektu bedzie
wykonana transportem zbiorowym oraz zeroemisyjnym zamiast indywidualnym. Jak szacuje
Europejska Federacja Cyklistéw, emisja CO; podczas jazdy samochodem wynosi w sumie $rednio 271 g
na kazdy przejechany kilometr (w przeliczeniu na jednego pasazera). Szacuje sie, ze przesiadajac sig z
samochodu na rower, na odcinku o dtugosci ok. 3 km, jezdzgc 5 razy w tygodniu w przeciggu 1 roku

mozna zredukowa¢ emisje CO; 0 258,13 kg oraz emisje NOx 0 0,125 kg.
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6.6. Monitoring wdrazania Strategii

Realizacje wdrazania Strategii nalezy weryfikowa¢ w ramach systemu monitorowania i ewaluacji.
Przewiduje sie monitorowanie strategii w okresach czteroletnich, w formie Raportu z wdrazania

Strategii Rozwoju Elektromobilnoéci dlaMiasta i Gminy Piwniczna-Zdr¢j. Przewiduje sie tym samym

opracowanie czterech raportdw:

ﬂ 1. wroku 2024 - pierwszy raport za okres 2020-2023
e N ’
w—— 2. wroku 2028 - drugi raport 2024-2027
R 3. w roku 2032 - trzeci raport 2028-2031
N 4. w roku 2036 - raport koncowy za rok 2031-2035 wraz

z uchwaleniem nowej Strategii na kolejng perspektywe.

W raportach znalez¢ powinny sie informacje o postepie we wdrazaniu strategii, w szczegdlnosci:

. : : . . \
e Zrealizowane dziatania w okresie raportowania; \

* Informacja o poniesionych wydatkach budzetowych i pozyskanych érodkach zewnetrznych na

realizacje Strategii;

® Wptlyw zrealizowanych dziatari na cele Strategii;

® Zidentyfikowane przeszkody i problemy w realizacji dziatari zawartych w Strategii (wraz z

rekomendacjami dotyczacymi ich rozwigzania); i
® Rekomendacje w zakresie aktualizacji listy dziatari (wykreélenie dziatari ktdrych realizacja jest
niezasadna bad? niemozliwa, dodanie nowych dziatart wptywajacych pozytywnie na zatozone
cele strategii);

e Opinie mieszkaricdw w zakresie realizacji Strategii (w przypadku ich pojawienia sie);
Sporzadzenie raportéw bedzie miato charakter kompleksowego podsumowania stopnia realizacji

strategii w okresach raportowania, sam monitoring realizacji celéw powinien mie¢ jednak charakter

ciagly poprzez monitorowanie wskaznikéw iloéciowych i jakosciowych.

W ramach raportéw zaleca sie poddanie analizie wskaznikéw wskazujacych na stopied wdrozenia

strategii okreslonych w tabeli zamieszczonej ponizej.
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Tabela 22: Wskazniki monitorowania strategii

- Pozadana zmiany wartosci
% o Jednostka e :
L.p. Wskaznik . wskaznika w okresie
wskaznika . : i
- obowigzywania strategii
1 Liczba dni w roku w czasie ktérych normy czystosci ot —
powietrza sg przekroczone S [ T
h
) Liczba eksploatowanyc pOJaZdOW w Urzed2|e MIEJSkm’l ol Warost
oraz jednostkach organizacyjnych . |
h
3 Liczba pojazdow elektrycznyc zarejestrowanych na " Warost
terenie gminy . o
4 Udziat pojazdéw elektrycznych w ogolnej liczbie % rra—
zarejestrowanych pojazdéw na tereniegminy | | | - i
5 | Dtugo$c¢ éciezek rowerowych km Wzrost
6 LlczbaT punlftow tadowania pojazdow elektrycznych na = Warast
terenie gminy 7
7 | Zuzycie energii elektrycznej w budynkach publicznych MWh Spadek
8 | Produkcja energii ze zrodet odnawialnych MWh Wzrost
9 | Moc wytwoércza odnawialnych zrodet energii kw Wzrost
10 | Liczba przeprowadzonych kampanii edukacyjnych szt. Wzrost
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