UCHWALA NR XX1/167/2020
RADY MIEJSKIEJ W PIWNICZNEJ-ZDROJU
z dnia 31 marca 2020 r.

w sprawie przyjecia Strategii rozwoju elektromobilnosci dla Miasta i Gminy Piwniczna-

Zdréj

Na podstawie art. 6, art. 7 ust. 1 pkt 1 1 pkt 4 oraz art. 18 ust. 2 pkt 6a ustawy z dnia 8

marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (Dz.U. 2019 poz. 506, z p6zn. zm.),

Rada Miejska w Piwnicznej-Zdroju uchwala, co nastepuje:

§1.

Uchwala sie i przyjmuje do realizacji Strategi¢ rozwoju elektromobilnosci dla Miasta i Gminy

Piwniczna-Zdroj, stanowigcg zatacznik do niniejszej uchwaly.

§2.

Wykonanie uchwaty powierza si¢ Burmistrzowi Piwnicznej-Zdroju.

§ 3.

Uchwata wechodzi w zycie z dniem podjecia.

=)
=y






RADA MIEJSKA
w PIWNICZNEJ-ZDROJU Zalacznik nr 1

do UCHWALY NR XX1/167/2020
RADY MIEJSKIEJ W PIWNICZNEJ-ZDROJU
7 dnia 31 marca 2020 r.

STRATEGIA

ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
dla Miasta i Gminy Piwniczna-Zdroj

Piwniczna-Zdroj, 2020 1

1 (B i, AR {atalitad
Przewodpitzacy) Rayly Miejskie
W PiwniczhejfZqroj

\Adam J\;’} sialski

S




STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
dla Miasta i Gminy Piwniczna-Zdrdj

Dokument Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dlaMiasta i Gminy Piwniczna-Zdréj

zostat opracowany na lata 2019-2035.

Narodowy Fundusz
Ochrony Srodowiska
| Gospodarki Wodnej

Projekt pn. Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta i Gminy
Piwniczna-Zdrdj sfinansowano ze $srodkéw Narodowego Funduszu
Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w ramach programu GEPARD

Il = transport niskoemisyjny Cze$c 2) Strategia rozwoju elektromobilnosci




STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI L=y
dla Miasta i Gminy Piwniczna-Zdroj VY

Miasto i Gmina
Piwniczna-Zdrdj

Rynek 20

33-350 Piwniczna-Zdroj
tel: 18 44 64 043
gmina@piwniczna.p!

OPRACOWANIE

g%g Grupa CDE

Grupa CDE Sp. z 0.0.

ul. Katowicka 80
43-190 Mikotéw
tel: 3232678 16
e-mail: biuro@ekocde.p!

ZESPOL AUTOROW , )
Michat Mroskowiak

Anna Owsikowska
Wojciech Ptachetka

Aleksandra Szlachta




STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
dla Miasta i Gminy Piwniczna-Zdroj

SPIS TRESCI

Li VBT o vusvueesussvssnovssiansssessisssisssiabasimpinens sves e ens iy st 0850 oSSR R A o e soen s s s e 6
1.1 Cel i Zakres OPraCoWANIA .........c.cuuriiieirieeeceeeee oo 6
LB AL T O 8
1.3. Cele rozwojowe i Strategie BMINY ........coovuurveeveeeveeeeeeeeeeeeee oo 10
1.4, Charakterystyka BMINY.......ccoooeerieirerseoieeeeseeeeeee e see oo 12
1.5 Wnioski wynikajgce z charakterystyki jednostki samorzadu terytorialnego...........ccocuv.n.... 15

2. STAN JAKOSCI POWIETRZA....coovveuerrevoereraeseeeeeeeeeeeeseesee oo 16
2.1.  Metodologia obliczenia wskaznikéw ZANIGCTYSZOTON sovvininsssnmmmmorsrovwenivensasssmenmsasissassossassibins 16
2.2. Czynniki wptywajace na emisje zanieczySzCzen ..........oowvvemveeommoooooooooooooeooo 18
2.3. Obecny stan jakosci powietrza — podsumowanie INWENArYZacji.......ccoceuvvvveeeeseeeeeen 21

6.

2.4.  Planowany efekt ekologiczny zwigzany z wdrazaniem strategii rozwoju elektromobilnoéci.. 26

2.5, MONItoring JakoSCi POWIELIZA.........urvvvuuvererreeeoeeeeeeeeeee e 27

STAN OBECNY SYSTEMU KOMUNIKACYINEGO W GMINIE ... 29
3.1 StruKtUra OrganiZacyjNa..........cocvuueuurrveeseiersoseeeeeeeeeeeeoese s e seee oo oo 29
3.2, Transport prywatny i KOMUNAINY .........vveeeeveeooeeeeeeeeee oo 33
3.3. OgdInodostepna publiczna infrastruktura tadowania ...........ccoovovvoooooo 36

3.4. Opis niedoboréw jakosciowych i ilociowych taboru i infrastruktury w stosunku do stanu

POZGUBMOBO . ceviuvnsnsensprsssussssssssonsssisishogsdeseves s s ssbAmsss eSS Bmmmas am e et et esecsme s 38
OPIS ISTNIEJACEGO SYSTEMU ENERGETYCZNEGO W GMINIE ..o 39
STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI W GMINIE ..o 41

>.1. Podsumowanie i diagnoza stanu obecnego ...................cooooveoveereoommooo 41

5.2.  Zidentyfikowane problemy oraz potrzeby sektora komunikacyjnego...........ooovveeoooi . 42

5.3.  Screening dokumentdw strategicznych powigzanych z dokumentem..........ocoovovvvveviviil 43

5.4.  Priorytety rozwojowe w zakresie wdrozenia strategii rozwoju elektromobilnosci, w tym

zintegrowanego systemu LE o S (] 47

5.5.  Adekwatno$¢ zaproponowanych dziatari do problemdw oraz potrzeb...........coooovvvovivieii 49

PLAN WDROZENIA ELEKTROMOBILNOSCI




STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSC!
dla Miasta i Gminy Piwniczna-Zdroj

6.1. Zestawienie i harmonogram niezbednych dziatan, w tym instytucjonalnych

i administracyjnych w celu wdrozenia Strategii Rozwoju ElektromobilfOSEl s weresonssre 50

6.1.1. Zakres i metodyka analizy wybranej strategii rozwoju elektromobilnosci, w tym rodzaj

napedu pojazdéw (elektryczne wodorowe, gazowe, paliwa alternatywne) oraz zastgpienie

18] [2Pis s a0 1| ¢ Lo3\a0 s P ————e R AR ML LS G 50
6.1.2. Lokalizacja i wybdr technologii punktow tadowania ... 56
6.1.3. Koszty zarzgdzania infrastruktura stacji tadowania pojazdow elektrycznych ..o 60
6.1.4. Infrastruktura SMART CITY — nowoczesna infrastruktura przystankowa ..o 65
6.1.5. Zestawienie zadar wdrozenia strategii rozwoju elektromobilnosci ..o 68

6.1.6. Harmonogram niezbednych inwestycji w celu wdrozenia wybranej strategii rozwoju

KT OMIODIINOECH ettt e ettt bbb 80

6:1.7 Struktura | schemat organizacyjny wdrazania wybranej strategii rozwoju

KT O OBIINOECH ettt 81
6.2. Udziat mieszkanicow w konsultacji strategii rozwoju elektromobilnosci ..o 82
6.3. Planowane dziatania informacyjno-promocyjne wybranej strategii..........cocoooiiiiiin 83
6.4, ZrOATA FINANSOWANIA cvevreeeeeeeeeeeeeeeeseesesse s see et 84

6.5. Analiza oddzialywania na $rodowisko, z uwzglednieniem potrzeb dotyczacych tagodzenia

zmian klimatu oraz odporno$ci na kleski ZyWioTOWE .........coiiiiiiii 86
6.6. Monitoring wWdrazania Strategii.......ccceeevereririnmeueiiiii e 88
e - —————— A LS 90
SIS RYSUMKOW .oveereeenersecusesssissssrsesssesssssss s s ss st e8RS 91



STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNQSCI
dla Miasta i Gminy Piwniczna-Zdrdj

1. WSTEP

1.1. Celizakres opracowania

Elektryfikacja w transporcie stanowi jeden z kluczowych tematéw rozwoju wspotczesnych miast. Rzady
wielu paistw prowadza od lat dziatania majace zachecaé obywateli do nabywania pojazdéw
napedzanych energia elektryczng. Réwniez Polska podjeta od roku 2017 dziatania zmierzajgce do
stworzenia warunkéw dla rozwoju elektromobilnosci oraz paliw alternatywnych w sektorze
transportowym, dlatego tez 11 stycznia 2018 roku zostata uchwalona ustawa o elektromobilnodci
i paliwach alternatywnych (Dz.U. 2019 poz. 1124 z pdzn. zm.). Nowe regulacjie majg stymulowac
rozwdj transportu nisko- i zeroemisyjnego oraz zastosowanie paliw ekologicznych. W szeregu
przepisow ustawa wskazuje na polskie samorzady jako jednego z wazniejszych uczestnikdw procesu

zmian w zakresie wykorzystania energii w transporcie.

W zwigzku z powyzszym opracowana Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta i Gminy
Piwniczna-Zdrdj (z perspektywa do 2035 r.) stanowi odpowied? na potrzebe zréwnowazonego rozwoju
rynku mobilnosci nastawionej na wykorzystanie pojazdéw zeroemisyjnych w Polsce, a takze
prowadzong polityke klimatyczno-transportowa. Przyjeta strategia i realizacja jej zatozen pozwolg obok
usprawnienia ruchu miejskiego na ograniczenie niskiej emisji i poziomu hatasu generowanego przez

sektor transportowy w miescie.

Celem opracowania niniejszego dokumentu byto przeprowadzenie oceny mozliwosci, okreslenie planu
dziatan oraz analiza mozliwych do realizacji inwestycji jakie nalezy podja¢ aby w petni wykorzystaé
potencjat rozwoju elektromobilnosci w gminie. Plan dziatan i harmonogram ich wdrazania opracowany
zostat w taki sposéb aby w jak najbardziej optymalny sposéb sprostac potrzebom transportowym
i Srodowiskowym. Opracowana Strategia jest spéjna z dokumentami strategicznymi i planistycznymi
obowigzujacymi na terenie miasta i gminyoraz dotychczas realizowanymi inicjatywami Smart City.
Ponadto w sposéb zintegrowany wprowadza réwniez nowe elementy Smart City w zakresie transportu

do dziafars rozwojowych gminy.

Gorski krajobraz, liczne Zrédta wody mineralnej oraz obecnoéé w granicach gminy Popradzkiego Parku
Krajobrazowego wraz z otuling, dwdch rezerwatéw przyrody (Wierchomla, Lembarczek),
Potudniowomatopolskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu i obszaru Natura 2000 (Ostoja Popradzka -
PLH120019) sprawia, iz Miasto i Gmine Piwniczna-Zdrd; stanowig miejsce atrakcyjne turystycznie.
W zwigzku z tak bogatymi walorami przyrodniczymi gminy, ale i ciggtym narazeniem na czynniki
antropogeniczne szczegdlng troskg nalezy w gminie nieustannie otacza¢ kwestie zwigzane z ochrong

jakosci powietrza, w tym réwniez poprzez wykorzystanie narzedzi zwigzanych z elektromobilnoscia.
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Podczas prac nad dokumentem przeprowadzono konsultacje spofeczne. W celu zebrania opinii g
mieszkancow zakresie przysztego rozwoju elektromobilnosci w Piwnicznej-Zdroju zaréwno na etapie
zbierania danych, formufowania wnioskéw jak i na etapie uzgodnien umozliwiono udziat
zainteresowanym podmiotom udzial w pracach nad dokumentem. W okresie do 20 lutego 2020 r.
mieszkarcy gminy mogli sktada¢ do opracowywanego dokumentu wnioski i postulaty. Wypetniony
formularz mozna byto przesyta¢ na adres poczty elektronicznej, dostarczy¢ osobiscie do Urzedu |
Miejskiego w Piwnicznej-Zdroju lub przestac droga korespondencyjng na adres. Podczas trwajacego
okresu zbierana wnioskdw i postulatéw nie wptynety zadne propozycje i sugestie mieszkancéw do

Strategii.
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1.2. Zrédta prawa

Zmiany jakie mozna zaobserwowac w zwigzku z rozwojem transportu wywierajg bezposredni wptyw na
strefe regulacji prawnych, ktére musza uwzgledniaé postep technologiczny i jago konsekwencje
spoteczne. Coraz szybciej rozwijajacy sie rynek samochodéw elektrycznych jest jednym z wiekszych
wyzwan ostatnich lat dla prawodawcéw. Do niedawna Polski stan prawny nie zawierat szczegotowych
przepisow dedykowanych elektromobilnosci, ktére w catoéciowy sposdb regulowatyby to zagadnienie.
W roku 2014 Komisja Europejska wydata dyrektywe (2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 rs)
dotyczacg rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych. Ten akt prawny nakfada na panstwa
cztonkowskie obowigzek rozwoju odpowiedniej infrastruktury, m. in. wprowadzajac swojego rodzaju
utatwienia i zachety dla potencjalnych inwestoréw. Przyczynito sie to do powstania Planu rozwoju
elektromobilnosci w Polsce oraz Krajowych ram polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych,
ktore sg dokumentami strategicznymi przyjetymi przez Rade Ministréw. Na podstawie przyjetych
strategii, uchwalono ustawe o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych z dnia 11 stycznia 2018 r.,
ktéra wprowadza réwniez zobowiazania dla samorzadéw terytorialnych, m.in. sporzadzenie Analizy
kosztow i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem przy éwiadczeniu ustug komunikacji miejskiej
autobusow zeroemisyjnych. Wszystkie instrumenty jakie zostaty zaprojektowane w nowej ustawie
zmierzajg do upowszechnienia zaréwno w transporcie publicznym jak i prywatnym pojazddw

napedzanych elektrycznie. Najwazniejsze wymogi dla JST wynikajace z ustawy to:

® Zapewnienie udziatu pojazdéw elektrycznych we flocie uzytkowanych pojazdéw.

Jednostka samorzqdu terytorialnego, z wylgczeniem gmin
” i powiatow, ktérych liczba mieszkaricéw nie przekracza 50 000,

zapewnia, aby udziat pojazdéw elektrycznych we flocie
uzytkowanych pojazdéw w obstugujgcym jq urzedzie wynosit co
najmniej 30% liczby uzytkowanych pojazdéw.

Art. 35, ust. 1 ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych

Zgodnie z art. 35, ust 2 jednostka samorzadu terytorialnego, z wytaczeniem gmin i powiatéw,
ktérych liczba mieszkaficdw nie przekracza 50 000 wykonuje zadania publiczne z wytaczeniem
publicznego transportu zbiorowego, przy wykorzystaniu co najmniej 30% pojazdéw
elektrycznych lub pojazdéw napedzanych gazem ziemnym lub zleca wykonywanie tych zadan,
podmiotowi, ktérego co najmniej 30% floty pojazdéw uzytkowanych przy wykonywaniu tego

zadania stanowia pojazdy elektryczne lub pojazdy napedzane gazem ziemnym.
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Zasad tych nie stosuje sie natomiast do zlecania wykonania zadania publicznego, ktorego
wartoéé nie przekracza réwnowartosci kwoty 30 000 euro wyrazonej w ztotych.

o S$wiadczenie ustugi lub zlecanie $wiadczenia ustugi komunikacji miejskiej podmiotom, ktorego
udziatautobuséw zeroemisyjnych we flocie uzytkowanych pojazdow na obszarze tej jednostki
samorzad terytorialnego wynosi co najmniej 30%.

e Zapewnienie minimalnej (okreslonej w ustawie) iloéci ogdlnodostepnych stacji fadowania
pojazddw elektrycznych.

e Mozliwoé¢ utworzenia stref czystego transportu.

W celu zapobiezenia negatywnemu oddziatywaniu na zdrowie
ludzi i érodowisko w zwigzku z emisjq zanieczyszczeri z transportu
” w gminie liczqcej powyzej 100 000 mieszkaricow dla terenu
érédmiejskiej zabudowy lub jej czesci, stanowigcej zgrupowanie

intensywnej zabudowy na obszarze srodmiescia, okreslonej
w miejscowym  planie  zagospodarowania  przestrzennego,
a w przypadku jego braku w studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego gminy, mozna ustanowic na
obszarze obejmujgcym drogi, ktorych zarzqdcg jest gmina, strefe
czystego transportu, do ktdrej ogranicza sig wjazd pojazdow
innych niz:

1) elektryczne;

2) napedzane wodorem;

3) napedzane gazem ziemnym.

Art. 39, ust. 1 ustawy o elektromobilnoéci i paliwach alternatywnych

Zgodnie z zapisem w art. 39 ust. 1 ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych Miasto i
Gmina Piwniczna-Zdréj nie miesci sie w wyznaczonych kryteriach, a tym samym nie jest zobowigzane
do ustanowienia strefy czystego transportu.

Przy opracowaniu Strategii Rozwoju Elektromobilnoéci dla  Miasta i Gminy Piwniczna-

Zdrojwykorzystano wyzej opisane akty prawne, a takze gminne dokumenty strategiczne i planistyczne.
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1.3. Cele rozwojowe i strategie gminy

Dokumentem okredlajgcym cele i strategie rozwoju gminy jest uchwalona w roku 2013 Strategia
Rozwoju miasta i gminy Piwniczna-Zdrdj. Zgodnie z przyjetg w dokumencie wizjg rozwoju Piwniczna-
Zdréj ma by¢ uzdrowiskiem przyciggajacym turystéw i kuracjuszyinfrastrukturg na poziomie
europejskim orazgoscinnoscia mieszkaricow, a dla oséb chcgeychpozostaé na state, zapewniaé
atrakcyjnewarunki do zycia.Tej wizji podporzadkowana zostata misja itrzykluczowe obszary dziatan,
ktorych realizacja poprzez wytyczone zadania, ma pozwoli¢ na osiggnigecie pozadanej sytuacji

spofeczno-gospodarcze;.

W ramach trzech podstawowych obszaréw dziatariokreélono kierunki rozwoju, ktére mogg by¢
zrealizowane miedzy innymi poprzez rozwéj elektromobilnoéci. Stanowig on spdjne i komplementarne
zestawienie najwazniejszych z punktu widzenia stymulowania polityki rozwoju dziedzin aktywnosci
spoteczno-gospodarczej. Powinny one w najistotniejszy  sposéb  determinowaé  rozwdj
Gminy.Nakreslone w dokumencie cele, ktére budujg podstawy i fundament dziatar rozwojowych w

Piwnicznej-Zdrojprzedstawiaja sie nastepujgco:

WIZJA

Piwniczna — Zdr¢j — uzdrowisko w subregionie sgdeckim przyciagajace turystow i
kuracjuszy infrastrukturg na poziomie europejskim oraz goscinnoscig mieszkaricéw,
a dla 0s6b chcacych tu pozostaé na state, zapewnia atrakcyjne warunki do zycia.

V’

MISJA

Otoczenie wszystkich mieszkaricéw wysokiejjakoéci ustugami publicznymi oraz
gwarancjazycia na wysokim poziomie, a dla osébodwiedzajacych przygotowanie
wyjatkowejoferty uzdrowiskowej, rekreacyjnej isportowej opartej na
innowacyjnychrozwigzaniach branzowych.

L —

OBSZARY STRATEGICZNE

 OBSZAR1. - OBSZAR 2. : OBSZAR 3. -
Turystyk
y. yKa Racjonalna gospodarka Kapitat spoteczny
uzdrowiskowa, . ; : .
g1t B s lokalna i sSrodowisko i spoteczeristwo
rekreacja i dziedzictwo : .
naturalne informacyjne

kulturowe
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W ramach kazdego obszaru strategicznego zostat okreslony cel strategiczny,determinujacy kierunek
postepowania w realizacji zatozonej wizji i misji gminy. Nalezy natomiast podkredli¢, iz w roku
opracowania niniejszego dokumentu (2020r.) uptywa wskazany w Strategii rozwoju miasta i gminy

horyzont czasowy jej obowigzywania.

W przypadku ewentualnego opracowania nowej Strategii rozwoju przewiduje sie, iz podobnie jak
aktualnie obowiazujaca stanowita bedzie kontynuacje dotychczas przyjgtego kierunku rozwoju
zrébwnowazonego, z jednoczesnym uwzglednieniem wspotczesnych, aktualnych trendéw i wyzwan
rozwojowych, wéréd ktérych niewatpliwie jednym z najistotniejszych jest walka z pogarszajacym sig
stanem ¢rodowiska naturalnego oraz strefa rozwoju transportu zeroemisyjnego jako narzedzie walki
ztym problemem.W taki sposdb zapewniona zostanie ciagto$¢ dziatan planistycznych oraz

rozwojowych.
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1.4. Charakterystyka gminy

Piwniczna-Zdrdj jest gming miejsko-wiejska w wojewddztwie matopolskim, w powiecie nowosgdeckim.
Siedzibg gminy jest Piwniczna-Zdrdj. Sasiaduje z gminami tabowa, Muszyna, Nawojowa, Rytro oraz

Szczawnica, od potudnia graniczy natomiast ze Stowacjg.Ponizsza mapa wskazuje jak gmina

usytuowana jest wzgledem powiatu i catego wojewddztwa.

PIWNICZNA-ZDROJ

Rysunek 1: Pofozenie Miasta Gminy Piwniczna-Zdrdj na tle wojewddztwa i powiatu

Powierzchnia gminy wynosi 126,5 km?, za$ liczba mieszkaricow w gminie w roku 2018 wyniosta 10 650
0s6b. Gestos¢ zaludnienia na obszarze gminy w tym okresie to 84 os./km? przy czym na terenie miasta
wskaznik ten byt znacznie wyzszy niz na obszarze wiejskim (gestos¢ zaludnienia dla miasta to 154

os./km? natomiast dla obszaru wiejskiego 54 os./km?).

m = H P

LICZBA TRASY

POWIERZCHNIA i | ’
ZCHN MIESZKANCOW DROGI KRAJOWE ROWEROWE TERENY ZIELONE
‘?‘! ¥ 4‘“’7{ £ {(%‘ﬁ ¥ ?5'&, :r:% ‘f

Miasto i Gming mozna podzieli¢ na dwie jednostki: jednostka Miasto Piwniczna-Zdrdj, ktére
podzielone jest na osiem osiedli: Borownice, Czercz, Hanuszéw, Kosarzyska, Majerz, Miasto, Zawodzie,
Zdrojowe oraz jednostka gmina Piwniczna-Zdroj, w ktérej sktad wchodzg sotectwa Mioddw, Gtebokie,

Kokuszka, tomnica-Zdrgj, Wierchomla Wielka, Wierchomla Mata oraz Zubrzyk. Wg fizyczno-
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geograficznego podziatu Polski (J. Kondracki) obszar gminy potozony jest w obrgbie mezoregionu
Beskidu Sadeckiego, wchodzacej w sktad wiekszej jednostki strukturalnej (makroregionu) Beskidy

Zachodnie.

Piwniczna-Zdréj zgodnie z uchwatg nr Nr LIlI/377/10 Rady Miasta i Gminy Piwniczna Zdréj z dnia
30wrzeénia 2010 roku w sprawie ustanowienia Statutu Uzdrowiska Piwniczna-Zdroj (z pdzniejszymi

zmianami) posiada status uzdrowiska ustanowionego.

Odlegtoé¢ Gminy Piwniczna-Zdrdj od najwiekszych osrodkéw miejskich w Polsce zaprezentowano na

ponizszej mapie (Rysunek 2).
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Rysunek 2: Odlegtosci zPiwnicznej-Zdroju do gtdwnych osrodkéw miejskich w kraju
Gmina potozona jest w odlegtosci 87 km od Krakowa (stolicy wojewddztwa matopolskiego) oraz
310km od Warszawy. W Krakowie oraz Rzeszowie znajdujg si¢ najblizej potozone polskie
miedzynarodowe portylotnicze (Migdzynarodowy Port Lotniczy im. Jana Pawta Il Krakow-Balice i Port
lotniczy Rzeszéw-Jasionka). Do Balic dojecha¢ mozna drogg krajowg DK75 oraz autostradg A4, za$ do
portu lotniczego Rzeszdw-Jasionka drogg krajowa DK28 oraz autostradg A4. W podobnej odlegtosci od

gminy znajduje sie réwniez miedzynarodowyport lotniczy w Koszycach na Stowacji.

Dostepnoé¢ komunikacyjna Piwnicznej-Zdrojrealizowana jest przede wszystkim przez transport
drogowy i kolejowy.Dojazd do miasta Piwniczna-Zdroj zapewniaja droga krajowa, przebiegajgce z
pétnocy na potudnie taczaca Nowy Sacz ze Stowacja (nr 87), droga wojewddzka (nr 971), taczgca droge
krajowa nr 87 z droga wojewddzkg nr 981 w Krynicy-Zdroj oraz sie¢ drog powiatowych. Pomimo

niedogodnosci takich jak potozenie na obrzezu wojewddztwa oraz gorzyste uksztattowanie terenu sie¢
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transportowa gminy tworzy system w petni powigzany z uktadem krajowym i miedzynarodowym, co
stwarza dogodne warunki do rozwoju powigzar komunikacyjnych z catym wojewddztwem i Polska.
Piwniczna-Zdréj posiada réwniez potaczenie linig kolejowg nr 96 — linia znaczenia paristwowego

taczaca stacje Tarndéw z przystankiem Leluchdw, ktéra popularnie okreélana jako ,kryniczanka”.

A 2

KRAKOW WARSZAWA TARNOW KOSZYCE

iy 2,1h gy 52h g 1,4 h i 2,0h
T 3,0h -y 8,5h T 1,4 h < 42h
Q 3,5h Q 7,0h i.i 2,1h g 6]

S, Moy,

Gospodarka miasta i gminy od lat kojarzona jest z sferg ustug uzdrowiskowych i turystycznych. W
2018roku na terenie Piwnicznej-Zdroju dziatalnos¢ prowadzito999 podmiotéw
zarejestrowanychw rejestrze REGON. Zasoby podmiotéw gospodarczych w gminie tworzone sg przede
wszystkim przez jednoosobowe dziatalno$ci gospodarcze oraz firmy mikro, tj. podmioty zatrudniajgce
od 0 do 9 pracownikéw. Stanowity one ok. 96% wszystkich funkcjonujacych przedsiebiorstw (959
podmiotéw). Znacznie mniejszg cze$¢ stanowig podmioty gospodarcze zatrudniajace wiecej niz 10
pracownikow. W kategorii 10-49 pracujgcych zarejestrowanych byto 37 podmiotéw, w kategorii 50-

249 zatrudnionych — 3 podmioty. Na terenie gminy nie prowadza dziatalnosci jednostki zatrudniajace

wiecej niz 250 oséb.

Jednym z wiodacych profili miejscowych firm jest szeroko pojeta turystyka, wraz z caty baza
towarzyszacy. Analizujgc dziatalnoé¢ gospodarcza skupiong wokét turystyki, tj. wedtug PKD 2007 —
zakwaterowanie i ustugi gastronomiczne (sekcja 1) oraz kultura, rozrywka i rekreacja (sekcja R),
w Piwnicznej-Zdréjw obu wyzej wymienionych sekcjach dominuje przedsiebiorczoé¢ prywatna. Od
roku 2014 ilo$¢ podmiotéw gospodarczych zarejestrowanych na terenie gminy wzrasta, przyjmujac
staty trend dodatni, za$ poziom bezrobocia stale spada, udziat bezrobotnych zarejestrowanych w

liczbie ludnosci w wieku produkcyjnym w 2018 wyniést 5,4% (dla poréwnania w roku 2014 byta to

wartosc 8,1%).
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1.5. Whioski wynikajace z charakterystyki jednostki samorzadu terytorialnego

Piwniczna-Zdréj odznacza sie bogactwem $rodowiska przyrodniczo-geograficznego, ktére uzupetnia
dziedzictwo kulturowe obszaru, petni funkcje uzdrowiska o uznanej marce turystycznej,
specjalizujacego sie w leczeniu choréb uktadu oddechowego, ukfadu trawienia oraz nadcisnienia.
Gmine pokrywaja wielkopowierzchniowe formy ochrony przyrody: Popradzki Park Krajobrazowy wraz z
otuling, Rezerwaty Przyrody Wierchomla i Lembarczek, Potudniowomatopolski Obszar Chronionego

Krajobrazu i obszar Natura 2000 (Ostoja Popradzka - PLH120019).

Istotnymi czynnikami ograniczajgcymi zagospodarowanie sg uksztattowanie powierzchni ziemi
(obecnoé¢ gtebokich dolin wciosowych, niesymetrycznych stokéw o duzym nachyleniu oraz terasowej
fizionomii), liczne potoki i duza lesistos¢. Polityka rozwoju elektromobilnoéci Miasta i Gminy Piwniczna-
Zdréj musi wiec uwzgledni¢ ograniczenia i wykluczenia z zabudowy terendéw ze wzgledu na
uwarunkowania érodowiskowe. Ponadto istotnymi czynnikami dla przysztego rozwoju tej dziedziny w

sg réwniez stopien zurbanizowania, ukfad przestrzenny oraz obecno$é turystow i kuracjuszy.

Spadajacy poziom bezrobocia pozytywnie wplywa na wizerunek gminy oraz warunki materialne
mieszkancow co éwiadczy o dobrze funkcjonujgcym rynku pracy. Negatywnym skutkiem takiego
zorientowania na sukces gospodarczy jest emisja lokalnych zanieczyszczen, w tym dwutlenku wegla,
pochodzacego m.in. z transportu samochodowego.Piwniczna-Zdréj, bazujac na swych zasobach
naturalnych, rozwija lokalng gospodarke w oparciu o réznorodng dziatalno$¢ ustugowa zwigzang

z obstuga ruchu turystycznego, z przewagg dziatalnosci prywatnej.

Infrastruktura komunikacyjna rejonu potudniowej czesci powiatu nowosadeckiego — tak jak i catego
subregionu sadeckiego — wymaga kolejnych inwestycji. Urozmaicona rzezba terenu w pofgczeniu z
rozproszong zabudowa nie sprzyja sprawnemu podtaczaniu miejscowosci do systemu podstawowego

drog. Uzdrowisko posiada takze potaczenie kolejowe o znaczeniu ponadregionalnym.
Na zidentyfikowane problemy gminy sktadaja si¢ nastepujace elementy:

e Problemy z dotarciem do Uzdrowiska oraz problemy parkingowe.
e Brak publicznych stacji tadowania pojazddw elektrycznych.
e Staba komunikacja oparta o przewozy komercyjne miasta z Krakowem i resztg kraju.

e Niewykorzystany potencjat kolei w obstudze dojazdow do miasta.
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e Stosunkowo duzy udziat samochodéw osobowych w dojazdach do centrum miasta oraz
terenow atrakcyjnych turystycznie i rekreacyjnie, przy jednoczesnym braku mozliwoéci
i celowodci zapewnienia dostatecznej liczby miejsc parkingowych, ze wzgledu na niekorzystne

oddziatywanie ruchu na $rodowisko.
2. STAN JAKOSCI POWIETRZA

Niniejszy rozdziat charakteryzuje stan jakosci powietrza Miasta i Gminy Piwniczna-Zdréj. Wartosci
wskaznikéw dla terenu objetego opracowaniem oparto o wyniki pomiaréw stacji monitorowania
powietrza. Przeanalizowano dane na rok 2018 i postuzono sie opracowaniem Programu ochrony

powietrza dla wojewddztwa matopolskiego z 2017 r.
2.1. Metodologia obliczenia wskaznikéw zanieczyszczen

Dla obliczenia wskaznikéw zanieczyszczeri w Piwnicznej-Zdroju wykorzystano zindeksowane wartoéci
zaproponowane przez Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska - polski indeks jakosci powietrza
obliczany jest bezposrednio w bazie danych JPOAT2.0 GIOS bazujagc na otrzymanych danych z

wybranych stacji pomiarowych Paristwowego Monitoringu Srodowiska.

Indeksy poszczegdinych zanieczyszczen liczone s3 na podstawie 1-godzinnych stezen, ktére sa baza do
wyznaczania wartoéci polskiego indeksu jakoéci powietrza w oparciu o wartosci z ponizszej tabeli.
Dane w tabeli odnoszg sie do takich stezen jak: pytu PM10, ozonu, dwutlenku azotu, dwutlenku siarki,

benzenu i tlenku wegla.

Ponizsza tabela prezentuje skale barwna dla polskiego indeksu jakosci powietrza — GIOS.

Tabela 1: Skala barwna dla polskiego indeksu jakosci powietrza — GIOS

Indeks jakosci PM10 PM2,5 O3 NO; SO2 CsHe co
powietrza [ug/m?] [ug/m?) [ug/m?] [ng/m’] [ng/m?) [ug/m?] [mg/m?]

Bardzo dobry 0-21 0-13 0-71 0-41 0-51 0-6 0-3

Dobry 21,1-61 13,1-37 71,1-121 | 41,1-101 | 51,1-101 6,1-11 3,1-7

61,1-101 37,1-61 | 121,1-151 | 101,1- 151 101,1-201 | 11,1-16 7,11 11

Dostateczny 101,1-141 | 61,1-85 | 1511.181 | 151,1-201 | 201,1-351 16,1-21 11,1-15

Zty 141,1-201 | 851-121 | 1811.241 | 201,1-401 351,1-501 | 21,1-51 15,1-21

Bardzo zty >201 >121 >241 > 401 >501 >51 >21

Odnotowany poziom jako$ci powietrza pozwala na okreélenie w jaki sposdb stezenie poszczegdlnych
zanieczyszczeri we wdychanym powietrzu wptywa na zdrowie i zycie ludzi. Znaczenie poszczegdlnej

rangi indeksu dla zdrowia jest nastepujgce (zrédto: Gtoéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska):
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Bardzo dobry — Jako$¢ powietrza jest bardzo dobra, zanieczyszczenie powietrza nie stanowi
zagrozenia dla zdrowia, warunki bardzo sprzyjajace do wszelkich aktywnosci na wolnym
powietrzu, bez ograniczen.

Dobry — Jakoé¢ powietrza jest zadowalajaca, zanieczyszczenie powietrza powoduje brak lub
niskie ryzyko zagrozenia dla zdrowia. Mozna przebywac¢ na wolnym powietrzu i wykonywac
dowolng aktywno$¢, bez ograniczen.

Umiarkowany — Jakoé¢ powietrza jest akceptowalna. Zanieczyszczenie powietrza moze
stanowi¢ zagrozenie dla zdrowia w szczegdlnych przypadkach (dla oséb chorych, oséb
starszych, kobiet w cigzy oraz matych dzieci). Warunki umiarkowane do aktywnosci na wolnym
powietrzu.

Dostateczny — Jako$¢ powietrza jest dostateczna, zanieczyszczenie powietrza stanowi
zagrozenie dla zdrowia (szczegdlnie dla 0sOb chorych, starszych, kobiet w cigzy oraz matych
dzieci) oraz moze mie¢ negatywne skutki zdrowotne. Nalezy rozwazy¢ ograniczenie (skrocenie
lub roztozenie w czasie) aktywnosci na wolnym powietrzu, szczegdlnie jesli ta aktywnosc
wymaga dtugotrwatego lub wzmozonego wysitku fizycznego.

Zty — Jako$¢ powietrza jest zfa, osoby chore, starsze, kobiety w cigzy oraz mate dzieci powinny
unika¢ przebywania na wolnym powietrzu. Pozostata populacja powinna ograniczy¢ do
minimum wszelka aktywno$¢ fizyczng na wolnym powietrzu - szczegblnie wymagajaca
dtugotrwatego lub wzmozonego wysitku fizycznego.

Bardzo zty — Jakoé¢ powietrza jest bardzo zta i ma negatywny wptyw na zdrowie. Osoby chore,
starsze, kobiety w cigzy oraz mate dzieci powinny bezwzglednie unika¢ przebywania na
wolnym powietrzu. Pozostata populacja powinna ograniczy¢ przebywanie na wolnym
powietrzu do niezbgednego minimum. Wszelkie aktywnosci fizyczne na zewnatrz sg odradzane.
Dtugotrwata ekspozycja na dziatanie substancji znajdujacych sie w powietrzu zwigksza ryzyko
wystgpienia zmian m.in. W uktadzie oddechowym, naczyniowo-sercowym oraz

odpornosciowym.

-
1/i
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2.2. Czynniki wptywajace na emisje zanieczyszczen

Na ogdlny stan zanieczyszczonego powietrza wpltywa wiele czynnikdw. To wieloparametrowy uktad,
w ktérym na bardzo mato czynnikéw mozna mieé wptyw. Jedynym parametrem, na ktéry mozna

realnie oddziatywac jest wielko$¢ emisji. Mozna wyréznié nastepujace czynniki:

Rozmieszczenie i wydajnos¢ zrodet emisji zanieczyszczer na danym

obszarze i poza nim.

Lokalne warunki meteorologiczne sprzyjajace, badz nie, usuwaniu

emitowanych lokalnie zanieczyszczen.

Warunki topograficzne.

Rozmieszczenie i wydajno$¢ zrédet emisji zanieczyszczen na danym obszarze i poza nim dotyczy m. in.
poziomu nagromadzenia lokalnych #rédet emisji powierzchniowej, liniowej i punktowej oraz
oddziatywanie tta naptywowego z sgsiednich powiatow, wojewddztw i paristw.Najwiekszg role maja
tutaj zanieczyszczenia emitowane lokalnie na niewielkiej wysokosci. Na wydajnoé¢ zrédet emisji
zanieczyszczen, w przypadku proceséw spalania w energetyce, przemysle i transporcie, wptyw maija
zastosowane filtry, odpowiednio wyregulowany proces spalania oraz jako$¢ spalanego paliwa. Im
efektywniejsze filtry i lepiej wyregulowany proces spalania, tym mniejsza jest emisja zanieczyszczen do
atmosfery. W przypadku zanieczyszczenia powietrza jakim jest transport, wielko$¢ emisji zalezy przede
wszystkim od liczby zrédet, to znaczy od liczby pojazdéw spalinowych oraz rodzaju i wielkosci
zastosowanych silnikéw. Wielkoé¢ emisji z pojedynczego pojazdu zalezy przede wszystkim od iloéci
irodzaju spalanego przez niego paliwa oraz zastosowanych rozwigzari technicznych, takich jak

katalizatory czy filtry m.in. DPF. Emisje zanieczyszczen przez pojazdy spalinowe, kategoryzuje sie

}
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normami EURO. Od 2014 roku obowigzuje norma EURO 6 (Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 459/2012)
dla lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych. Dopuszczalna wartoé¢ emisji tlenkdw azotu ma
wynies¢ 400 mg/kWh, a wiec o 80% mniej niz w normie Euro 5. Limity emisji czastek statych zostang
zmniejszone 0 66% i majg wynosi¢ 10 mg/kWh. Norma dotyczaca liczby czastek statych obowigzuje od
2013 r. znorma Euro 5b dla silnikéw wysokopreznych, a od 2015 r. z wartoscig Euro 6 dla silnikow

benzynowych.

Lokalne warunki meteorologiczne sprzyjajace, badZz nie, usuwaniu emitowanych lokalnie
zanieczyszczen. To grupa czynnikéw wptywajgca na emisje przede wszystkim poprzez dyfuzje
atmosferyczng, pionowy gradient temperatury, predkoé¢ i kierunek wiatru, grubos¢ warstwy
mieszania, opady atmosferyczne, przemiany zanieczyszczen w atmosferze oraz inne czynniki
meteorologiczne. Wszystkie one wptywajg na stan zanieczyszczenia powietrza. Od nich zalezy stgzenie
zanieczyszczen i warto$¢ opadu pytu na danym obszarze. Zaleznie od rodzaju emitora oraz czynnikow
meteorologicznych obszar oddziatywania zrodta emisi zanieczyszczerh moze wynosi¢ nawet setki
kilometréw, czasami przekraczajgc granice panstw. Zasadniczymi elementami wptywajgcymi na
zanieczyszczenia wyemitowane do atmosfery maja predko$¢ i kierunek wiatru oraz charakter
turbulencji powietrza, temperatura powietrza, opady atmosferyczne, zachmurzenie i ci$nienie
atmosferyczne. Pojecie wiatru dotyczy zaréwno poziomej sktadowej ruchu oraz sktadowej ruchow
pionowych, zréznicowanej w zaleznosci od miejsca i czasu. Na roznych terenach dominuje pionowy lub
poziomy ruch powietrza. Przez wiatr rozumiemy zatem takze ruchy w innych kierunkach niz kierunek
poziomy, cho¢ w odniesieniu do formuty Pasquilla zjawisko wiatru jest upraszczane do poziomego
przemieszczania si¢ mas powietrza. Istnieje mozliwoé¢, ze w przypadku wystapienia okreslonych
warunkéw smuga zanieczyszczen jest dfuzsza, przy wiekszej predkosci wiatru. W innych przypadkach
silniejszy wiatr moze wspomagac dyfuzje turbulencyjna, wskutek czego zanieczyszczenia tatwiegj
ulegajg rozpraszaniu. Parametr predkosci wiatru jest Scisle zwigzany ze stabilnoécig atmosfery.
Wprowadzenie wigkszej predkosci wiatru w warunkach atmosfery niestabilnej spowoduje
zmniejszenie dtugosci smugi. Natomiast w atmosferze stabilnej dtugoéé smugi bedzie wigksza przy
wiekszej predkosci wiatru. Wzrost predkoéci wiatru powoduje obnizenie stezenia sktadnikow
zanieczyszczajacych w powietrzu. Predko$¢ wiatru jest zatem parametrem wptywajacy korzystnie na
spadek stezenia substandji szkodliwych w powietrzu. Nalezy zauwazyé, ze najwieksze stgzenia
zanieczyszczen atmosferycznych wystepuja w przyziemnej, najnizszej warstwie powietrza. Wraz ze
wzrostem odlegtoéci od Zrédta emisji mozna obserwowaé wzrost stezenia w wyzszych warstwach
atmosfery. Z drugiej strony wzrost predko$ci wiatru zmniejsza mozliwoé¢ oderwania sie ,obtoku”
zanieczyszczen od powierzchni ziemi, €O prowadzi do zwigkszenia zasiggu i powierzchni strefy

rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen. Przy braku wiatru zanieczyszczenia zalegaja w miejscu gdzie
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zostaty wyemitowane. Opady atmosferyczne oraz wilgotnoéé powietrza stanowig dodatkowy element
decydujacy o przemieszczaniu sie i zasiegu zanieczyszczen. Opady, gtéwnie deszcze, powodujg
zmniejszenie stgzenia zanieczyszczeri powietrza, w wyniku rozpuszczania ich w wodzie, absorpcji
zanieczyszczen na powierzchni kropel i mechanicznego dziatania opadow. Kiedy temperatura jest
niska, obserwuje sie znaczny wzrost emisji, ze wzgledu na intensywniejsza eksploatacje piecéw
grzewczych w gospodarstwach domowych, ktére sg gtéwnym emitentem zanieczyszczen sposrdd tak
zwanej ,niskiej emisji”, czyli zachodzacej na wysokosci mniejszej niz 40 m nad poziomem ziemi.
W przypadku proceséw spalania w gospodarstwach domowych najwigkszy wptyw na poziom emisji ma
rodzaj stosowanego paliwa, konstrukcja pieca oraz odpowiedni dobér parametréw spalania.
Najwigkszg emisjg charakteryzuja sie piece niskiej klasy na paliwo state. Rédwniez silniki spalinowe,
napedzajace wiekszos¢ uzytkowanych w mieécie pojazdow, pracujace w niskiej temperaturze emituja

wigcej zanieczyszczen, ze wzgledu na m.in. intensywniej zachodzace wtedy spalanie niecatkowite.

Warunki topograficznemajg réwniez znaczny wptyw na wielko$¢ zanieczyszczert — uksztattowanie
terenu, wystgpowanie niecek/wzniesieri terenu, umozliwiajgcych lub utrudniajagcych mieszanie sie
i przeptyw powietrza lub jego stagnacje. Zawirowania powietrza, tworzace sie wokdt nieréwnodci
terenowych, zabudowari, paséw zieleni o duzej zwartosci, prowadzg do silniejszego rozptywania sie
obfoku zanieczyszczed. Ruch powietrza nad przeszkodg odbywa sie ze zwiekszong predkoscig,
natomiast za przeszkoda predko$¢ wiatru zmniejsza sig. Strefa za przeszkoda, o matej predkosci
wiatru, nazywana jest cieniem aerodynamicznym. Dtugos$é cienia aerodynamicznego zalezy od
wysokosci i szerokosci przeszkody oraz predkosci wiatru. Srednig dtugoé¢ cienia przyjmuje sie jako
szesciokrotng wysokos¢ przeszkody. Cieri aerodynamiczny moze spowodowaé oderwanie sie obtoku
zanieczyszczen powietrza od powierzchni ziemi. Przeszkodami terenowymi mogg by¢: rzezba terenu,
lasy, zbiorniki wodne, budynki itp. W przypadku wystepowania w terenie przeszkody (np. wzniesienia)
mMoga wystgpowac zaktdcenia kierunku i predkoéci wiatru. Nastonecznione zbocza tego wzniesienia,
wskutek nagrzewania sie od promieniowania sfonecznego, mogg wytworzyé pionowy gradient
temperatury, wptywajacy na dziatanie wiatru w skali lokalnej. Wzniesienie terenowe stanowi
przeszkodg nieprzepuszczalng. Inaczej na przeptyw wiatru wptywajg naturalne przeszkody
przepuszczalne, do ktdrych zalicza sie pokrycia leéne, pasy zadrzewien, plantacje roslinne, sady itp. W
przypadku inwestycji drogowej przeszkoda terenowg mogg by¢ takze ekrany akustyczne, wptywajgce
na warunki przewietrzania pasa drogowego. W otoczeniu drog duze budowle, a w szczegdinodci grupy
budynkéw, tworza przeszkody terenowe, ktdérych optyw powoduje powstawanie wielu stref
zawirowan, w ktérych pogarszaja sie warunki rozprzestrzeniania sig zanieczyszczen powietrza. Jest to
widoczne szczegdlnie w obszarach miast, gdzie kierunek wiatru jest zmienny (uwarunkowany

zabudowa, kierunkami ulic, itp.). S3 to czynniki decydujgce o rozktadzie stezent substangji
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zanieczyszczajacych oraz mogg powodowac wtérne porywanie osadzonych na powierzchni terenu

pytow.

2.3. Obecny stan jakosci powietrza — podsumowanie inwentaryzacji

Na terenie Miasta i Gminy Piwniczna-Zdréj nie ma zlokalizowanych stacji pomiarowych powietrza
nalezacych do WIOS. Ponadto jednostka samorzadowa nie dysponuje réwniez wiasnym systemem
monitoringowym. Najblizej usytuowang stacja monitorowania powietrza nalezacg do WIOS jest stacja
w Nowym Saczu przy ul. Nadbrzeznej. Pomiary dotycza stezenia: PM10 (pytu zawieszonego PM10),
PM2,5 (pytu zawieszonego PM2,5) oraz benzo(a)pirenu w PM10. W zwigzku z powyzszym analize
stanu jakosci powietrza w Piwnicznej-Zdrojuoparto o dane pomiarowe z roku 2018 dla najblize]

zlokalizowanej stacji.

Dla okreélenia doktadnego potozenia i cech charakterystycznych zrodet emisji zanieczyszczen
powietrza danego obszaru przeprowadza sig inwentaryzacjg. Uzyskany obraz emisji jest przyblizony,
niemozliwym jest doktadne okreslenie co, ile i kiedy jest emitowane. W kolejnej tabeli przedstawiono

uérednione roczne wyniki pomiaréw ze stacji monitoringu powietrza w Nowym Saczu.

Tabela 2: Wyniki pomiaréw zanieczyszczeri 1-godzinnych w skali miesigca w roku 2018

PM10 PM2,5% NO: SO2

MIESIAC T [ug/m’] [ng/m®] [ne/m’]

styczen

Juty

marzec

kwiecien

maj

czerwiec

lipiec

sierpien
wrzesien

péidziernik

listopad

grudzien

Stezenie $rednioroczne 41,78

3246 | 24,89 5,62

Poziom dopuszczalny
 stezenia $redniorocznego |
* Pomiar 24-godzinny.

40 pg/ m3 20 pg/m? I 40 pg/ m3 1 350 pg/m3**
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** Poziom dopuszczalny stezenia $redniego 1-godzinnego: 350 pg/m? (przekroczenie tego poziomu dozwolone 24
razy w ciggu roku).

Dane pomiarowe stacji WIOS identyfikujg okolice stacji pomiarowej jako obszar przekroczen
dopuszczalnych stezer w powietrzu nastepujacych substancji:

* pytu zawieszonego PM10 (godzinny);

® pytu zawieszonego PM2,5(dobowy).

Stezenia $redniodobowe pytu PM10 mogg przekraczaé wartoéé 50 pg/m? jedynie 35 dni wroku.
Dokument  Programu ochrony powietrza dla wojewddztwa matopolskiegoidentyfikuje w strefach
wojewodztwa matopolskiegona stacjach pomiarowych w 2015 roku wartoscistezer $redniodobowych
byly przekraczaneprzez wiekszg liczbe dni. W Nowym Saczu,Skawinie i Tuchowie przekroczenia tych
stezerwystepowaty nawet ponad 100 dni. NajwiecejDiagnozadni ze sredniodobowymi stezeniami pytu
PM10powyzej 50 ug/m® notowano w ostatnich latachw Krakowie, Skawinie, Proszowicach i

NowymSaczu.
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Srednie roczne
stezenie PM10 [ug/m*]
wariant bazowy
s

| EURRH
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Rysunek 3: Rozkfad stezen sredniorocznych pytu PM10 na obszarze wojewddztwa matopolskiego w 2015 r. (zrodto: Program
ochrony powietrza dla wojewddztwa matopol skiego)

o
-
-
-
-
-

Norma stezerr $redniorocznych pytu PM2,5 stale ulega zaostrzaniu, az do roku 2020, w ktdrym
wartoé¢dopuszczalna bedzie wynosita 20 pg/m?3. Prowadzone pomiary stgzen pytu PM2,5 w powietrzu
wskazuja na przekroczenia wartosci dopuszczalnej wynoszacej w 2015 r. 25 pg/m3. Przy zaostrzonym
poziomie dopuszczalnym stezen éredniorocznychpytu zawieszonego PM2,5 przekroczeniawystapity na
obszarze 55 gmin o facznej powierzchni295,2 km? co stanowi okoto 1,9% powierzchniwojewodztwa
matopolskiego. 0d2011 dwukrotnie zmniejszyt sie obszar wystepowaniaprzekroczen i obnizyta sig
liczba narazonej ludnoéci (o okoto 200 tys.). Wysoka zawartoé¢ pytu PM2,5 ma wptyw na zdrowie i
zycieponad 1 072,6 tys. mieszkancow regionu(31,8% ludnosci wojewodztwa). Od 2020 rokunorma dla
pylu PM2,5 wynosi¢ bedzie tylko 20pg/m? i przy obecnym poziomie zanieczyszczeniapowietrza

przekroczenia wystepowatybyna obszarze 106 gmin. Najwyzsze przekroczeniapoziomu dopuszczalnego
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wyznaczonona obszarze Krakowa (55,4 ug/m®), NowegoSacza (60,84 ug/m?), Nowego Targu(

pg/m?) oraz Chrzanowa (49 pg/md).

] 17 [ ] pranice powtatow
-l E iy
B 2 A
— b, %, 9= NMALOPOLSKA

Rysunek 4: Rozktad stezen sredniorocznych pytu PM2,5 na obszarze wojewddztwa matopolskiego w 2015 r. (¢rddto: Pro
ochrony powietrza dla wojewddztwa matopolskiego)

Ze wzgledu na przekroczenia udziatu pytu zawieszonego PM10 i pytu zawieszonego PM2,5 w powi

51,07

gram

etrzu

w strefie matopolskiej, dokument okreélit dziatania dtugo- i krétkoterminowe zmierzajch‘e do

polepszenia stanu jakosci powietrza.Plan dziatan w celu poprawy jakosci powietrza na pozi

wojewddzkim i lokalnym przewiduje:

Ograniczenie emisji z sektora komunalno-bytowego

Wprowadzenie ograniczen w uzytkowaniu instalacji na paliwa state

Realizacja gminnych programéw ograniczania niskiej emisji (PONE) —

bmie

o8
4
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Wdrozenie systemu zarzgdzania jako$cig powietrza w wojewddztwie

Edukacja ekologiczna mieszkarcéw

Spdjna polityka na szczeblu IE)kaInym uwzgledniajgca priorytety poprawy

jakosci powietrza

Poprawa warunkdw przewietrzania miast i ochrona terendw zielonych

Najwigkszym problemem obnizajacym jako$¢ powietrza jest tzw. niska emisja. Okreslenie to odnosi sie
do zanieczyszczeri powietrza emitowanych na wysokosci do 40 m od gruntu. Powstaje m.in. poprzez
spalanie paliw konwencjonalnych w kottach grzewczych. Wtadze miasta i gminy celem ograniczenia
zanieczyszczeri tego typu, prowadza réine dziatania, w tym migdzy innymi realizujg projekt pn.
»Wdrazanie Programu ochrony powietrza dla wojewddztwa matopolskiego — Matopolska w zdrowej
atmosferze" LIFE-IP MALOPOLSKA / LIFE14 IPE PL 021, wspotfinansowany ze $rodkéw instrumentu

finansowego LIFE w ramach érodkéw Unii Europejskiej. Okres realizacji Projektu to 2016-2023.

2.4. Planowany efekt ekologiczny zwigzany z wdrazaniem strategii rozwoju

elektromobilnoéci

Jak wynika z informacji przekazywanej przez Matopolski Urzagd Wojewddzki w Krakowie, w sgsiedztwie
Miasta i Gminy Piwniczna-Zdréj stale odnotowuje sie przekroczenia dozwolonej liczby dni powyzej

normy dobowej dla pytu zawieszonego PM10 oraz pyt PM2,5 w powietrzu. Wyzszych pozioméw stezen

26




STRATEGIA ROZWOQOJU ELEKTROMOBIL
dla Miasta i Gminy Piwniczna-Zdroj l

NOSCI

zanieczyszczeri nalezy spodziewal sie zazwyczaj wtedy gdy wystgpujg warunki metrologiczne

sprzyjajace ich kumulacji.

W celu zmniejszenia zagrozen niezbedne jest zatem natychmiastowe podjecie dziatan zmierzajacych

do poprawy warunkéw jakosci powietrza w gminie. W tym celu jednym z szerokich krokow jakie

podjeto jest opracowanie niniejszego dokumentu i przyjgcie do realizacji dziatan w nim wytyczonych.

Zgodnie z przyjetym w 2017 roku,Planem gospodarki niskoemisyjnej dla gminy miejsko-wiejskie]

Piwniczna-Zdrdj wraz z elementami programu ograniczenia niskiej emisji”catkowita emisja CO, w

gmi

Wskutek realizacji zaplanowanych dziatari na terenie gminy mozliwe bedzie uzyskanie odpowiedniej

nie w 2015 r. wynosita 56 946,75 MgCO,/rok.

wielkoéci efektu ekologicznego. Ponizsza tabela sumuje wyniki dla wszystkich dziatan wytyczony

wn

Tabela

[ Utworzeme gmlnnego Systemu Zarzadzama Energ|a

iniejszej strategii i okresla jego wielko$c.
3: Planowany efekt ekologiczny zwigzany z wdrazaniem strategii rozwoju elektromobilnosci
Zadanie

| Budowa systemu mformaql pasazerskleJ
I\/IodermzaCJa przystankow mlerknch oraz rOZWOJ infrastruktury SMART CITY

' Budowa systemu drog rowerowych
ROZWOJ komumkaql rowerowej

Wymlana pOJaZdOW s’fuzbowych

Budowa stacji tadowania pOJazdow elektrycznych

Modernlzaqa oéwietlenia

| Montaz odnaW|a|nych zrode’f energn na budynkach publlcznych
Edukaqa eko|og|czna

SUMA

Efekt ekologlczny

n/d
n/d

- n/d
15,00 MgCO»

B n/d
70,00 MgCOz

30,00MgC0O;

 10,00MgCO;

| 430,00 MgCO; |

n/d

555 oo MgCOz

Wysokoé¢ osiggnietego efektu ekologiczne w konsekwencji zrealizowanych dziatan przyczyni sig do

redukgji 555,00 MgCO; co daje 0,76% catkowitej emisji CO, w gminie w 2015 r. (oszacowanej w ,,Planie

gospodarki niskoemisyjnej dla gminy miejsko-wiejskiej Piwniczna-Zdréj wraz z elementami programu

ograniczenia niskiej emisji”).

2.5. Monitoring jakosci powietrza

Na terenie Piwnicznej-Zdroju jak wskazano w niniejszym rozdziale nie ma zlokalizowanych stacji

pomiarowych jakosci powietrza nalezacych do WIOS, ani tez sama gmina nie dysponuje siecig

wiasnego monitoringu.Ze wzgledu natomiast na fakt, iz posiada status uzdrowiska szczegdlnie waznym

zadaniem samorzadu jest

N
~

prowadzenie kontroli jakosci powietrza na swoim terenie. W zwiazku z tym

e
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jednym z zadan zaproponowanych do wdrozenia w niniejszym dokumencie jest budowa systemu

czujnikéw pomiaru jako$ci powietrza tworzaca sie¢ lokalnego monitoringu.

Istotna jest nie tylko ocena stanu jakoéci powietrza, ale réwniez rozpoznanie problemu i ocena ktdre
zrodta, w ktérym miejscu gminy maja istotny wptyw na jakos¢ powietrza. Odpowied? na to pytanie
daje matematyczne modelowanie dyspersji zanieczyszczeri na terenie jednostki administracyjne;j.
Dzigki temu mozliwa jest ocena, w ktérych miejscach gminy udziat zrédet liniowych ma najwiekszy
wptyw na jako$¢ powietrza. W przypadku podjecia ewentualnych dziata zwigzanych z wdrozeniem
i odpowiednim wykorzystaniem sieci monitoringu na terenie Miasta i Gminy Piwniczna-zZdrdj

rekomenduije sie stosowanie nastepujacych rozwigzan:

' Budowasystemu czujnikéw pomiaru jakogci powietrza powinna zostaé
M;

poprzedzona analizg majaca na celu okreélenie optymalnego rozlokowania

niskokosztowych urzadzen (detektoréw) w terenie. Analiza ta powinna

uwzglednia¢ m.in. wielkoé¢ gminy, budowe topograficzng jej obszaru,
charakter zabudowy, rozktad sieci drogowej oraz informacje zawarte
w dostepnych dokumentach o charakterze diagnostycznym (wtasciwych dla

przedmiotu badar), w szczegélnoéci w Programach Ochrony Powietrza.

Lokalizacja czujnikéw powinna spetnia¢ w najwiekszym stopniu wymagania

@ lokalizacyjne okreslone dla statych punktéw pomiarowych, dlatego
. w niektorych przypadkach celowe moze okazad sig zamontowanie urzadzen
@ autonomicznych  energetycznie, czerpigcych i magazynujgcych energie
z dowolnego Zrédta energii wolnodostepnej takich jak np.: promieniowanie

stoneczne.

@ Urzadzenia do pomiaru pytu powinny by¢ kalibrowane do wskazan stacji
pomiarowych WIOS lub stagji posiadajacych certyfikat réwnowaznosci

l z metodg referencyjng w warunkach zapewniajacych szeroki zakres stezen

(przynajmniej w zakresie 0100 ug/md).

Wtasciwa polityka informacyjna i zarzadcza w zakresie jakoéci powietrza

powinna by¢ oparta o identyfikacje zrédet odpowiedzialnych za ztg jako$¢

powietrza. Celowe jest zatem wdrozenie w mieécie systemu modelowania

jakodci powietrza, ktérego wyniki mogg by¢ nastepnie prezentowane
W postaci mapy jakosci powietrza na terenie gminy. Zastosowanie takiego

podejscia moze umozliwié¢ m.in.:
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e wizualizacje stezen w kazdym, dowolnym miejscu gminy,

e okreslenie w trybie on-line, ktore obszary (np. osiedla), obiekty (np.
szkoty/przedszkola/szpitale)  sa/bedg (w  przypadku  danych
prognostycznych) narazone na gorsza jako$¢ powietrza i w jakim
stopniu,

e raportowanie (on-line) danych uzyskanych z modelu z poziomu mapy
(tworzenie rdznego rodzaju raportow, np. rankingu (dzielnic lub
wybranych obiektéw, np. placéwek oswiatowych) w oparciu o
wskazniki  ($rednie  oraz  maksymalne  stezenia  godzinowe
w miejscowosciach) w formie listy lub mapy (poréwnawczej) dla
wybranej godziny,

e prezentowanie innych danych na mapie, np. lokalizacji zrodet emisji
oraz lokalizacji zmian systemdw grzewczych, celem oceny koncentracji
zrédet/emisji  z zainteresowaniem mieszkancdw zmiang systemow
grzewczych, a jednocze$nie oceng jakosci powietrza w tej okolicy,

e okredlenie wptywu zrédet emisji na stezenia zanieczyszczen, co moze
poprawi¢ skuteczno$¢ zarzadzania prowadzonymi  dziataniami
naprawczymi, poprzez wskazanie udziatu zrédet emisji w stezeniu pytu
zawieszonego PM10 i PM2,5 w dowolnie wybranym miejscu gminy,

e przewidywanie epizodéw ztej jakosci powietrza i skierowanie do
mieszkaricow odpowiednich  rekomendacji/zalecen, dotyczacych
ograniczania emisji i planowania aktywnosci (sport, spacery).

Wiaéciwe jest w tym przypadku wykorzystanie danych PMS do walidacji
modelowania, astacji niskokosztowych do kalibracji modelu (system

powinien asymilowa¢ dane ze stacji niskokosztowych).

Monitoring powinien by¢ prowadzony przez caty rok kalendarzowy, przy czym
minimalny czas dla analizy i oceny zachodzacych zamian i trendow wynosi co

najmniej 2 petne lata kalendarzowe.

3. STAN OBECNY SYSTEMU KOMUNIKACYJNEGO W GMINIE

3.1. Struktura organizacyjna
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Dostepnos¢ komunikacyjng Piwnicznej-Zdroju zapewniajg dogodne potgczenia drogowe i kolejowe.
Pod wzgledem funkcjonalnym drogi publiczne mozna podzieli¢ na drogi krajowe i wojewddzkie stuzace
ponadlokalnym potrzebom komunikacyjnym oraz obstugujaca potrzeby miejscowe sie¢ drég

powiatowych i gminnych, uzupetniang w tym zakresie przez drogi wewnetrzne. Przebieg

najwazniejszych drdg na terenie miasta i gminy przedstawia ponizsza mapa.

L Granica Miasta i Gminy Piwniczna-Zdréj
droga krajowa 87

droga wojewédzka 971

gtéwne drogi o znaczeniu lokalnym

linia kolejowa

Rysunek 5: Podstawowy uktad drogowy Miasta i Gminy Piwniczna-Zdrdj
Do najwazniejszych potgczen drogowych nalezy zaliczyé:

e droge krajowg nr 87 — droga krajowa klasy G o dtugosci 28 km na trasie Nowy Sacz — Stary Sacz
— Piwniczna-Zdréj — granica Panistwa.

* droge wojewddzkg nr 971 - droga wojewddzka o dtugosci 38 km taczaca droge krajowa nr 87
w Piwnicznej-Zdroju z drogg wojewddzkg nr 981 w Krynicy-Zdroju. Droga w catosci biegnie na

terenie powiatu nowosadeckiego.

Ruch kolejowy na terenie miasta i gminy odbywa sig w oparciu o zelektryfikowang linie kolejowa
Tarndbw — Muszyna - granica panstwa w Leluchowie. Linia otwarta zostala w roku 1876 a
zelektryfikowana w latach 1984-1987. Ruch lokalny odbywa sie pomiedzy przystankami w Mtodowie,
Piwnicznej-Zdroju, tomnicy-Zdroju, Wierchomli Wielkiej i Zubrzyku. Stacja Piwniczna-Zdréj obstuguje

ponadto pociagi miedzynarodowe oraz pospieszne pociagi krajowe.

W 2018 roku w gminie Piwniczna-Zdréj znajdowato sie 0,8 km éciezek rowerowych. Zarejestrowano 4

taksdwki oraz 4 licencje na taksdwki. Na terenie gminy nie funkcjonuje publiczna komunikacja
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zbiorowa. Przewozy na potaczeniach regionalnych i dalekobieznych realizowane sa przez nastgpujace

podmioty, prowadzace dziatalnos¢ komercyjna:

e Firma Marpol sp.j. w. Matek R. Mafek istniejaca na rynku od 1997 roku. Obecnie obstuguje
ponad 50 miejscowosci zlokalizowanych na terenie 15 gmin powiatu nowosadeckiego,
tarnowskiego i krakowskiego. Linie autobusowe obstugujace teren Piwnicznej-Zdroju to

potaczenia w nastepujgcych kierunkach:

‘Q) Nowy Sgcz >> tomnica Zdrdj

‘Q} Piwniczna Zdroj >> Nowy Sgcz

Q' Nowy Sgcz >>Piwniczna Zdrdj

‘. Wierchomla Mata>> Nowy Sgcz

‘g’ Nowy Sgcz >> Wierchomla Mata

Autobusy spétki Marpol zatrzymuja sie w obrebie Gminy i Miasta Piwniczna-Zdréj w roznych

konfiguracjach na takich przystankach jak: Piwniczna-Zdroj Rynek, Piwniczna-Zdrdj Petla oraz
Piwniczna-Zdréj ul. Szczawnicka Il.

e FirmaSzwagropol sp. j. istniejaca na rynku od 1997 roku. Obecni obstuguje 7 linii regularnych

z Krakowa do: Zakopanego, Nowego Sacza, Bukowiny Tatrzanskiej, Gorlic, Piwnicznej-Zdrdj,

Krynicy-Zdréj oraz przez Krynicg-Zdréj do Muszyny. Linia autobusowa obstugujaca Piwniczng-

Zdréj realizowana jest w nastepujacym kierunku:

‘Q’ Krakéw >>Nowy Sacz >> Piwniczna-Zdroj >> Nowy Sacz >> Krakow

Autobusy spétki zatrzymuja sie w gminie na dwaoch przystankach: Piwniczna Zdroj Rynek oraz

Piwniczna Zdrdj Borownice Il

Ponadto na terenie gminy i miasta swojg dziatalno$¢ prowadzi dodatkowo sze$¢ prywatnych

przedsiebiorstwrealizujgcych przewozy busami'i autokarami.




Na terenie Piwnicznej-Zdroju zlokalizowanych jest tacznie 36 przystankdw autobusowych. Ich
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zestawienie zawiera ponizsza tabela ze wskazaniem, ktére przystanki posiadajg wiaty przystankowe.

Lp. Nazwa przystanku Wiaty przystankowe
1 | Mioddéw brak
2 | Piwniczna Zdréj Borownice | brak
3 | Piwniczna Zdréj Borownice Il brak
4 | Piwniczna Zdréj ul. Krakowska 2 wiaty przystankowe
5 | Piwniczna Zdréj ,,Rynek" 1 wiata przystankowa
6 | Piwniczna Zdrdj ,Koliba" brak
7 | Piwniczna Zdréj ,Szkota" 1 wiata przystankowa
8 | Piwniczna Zdrdj skrzyzowanie tomnica 1 wiata przystankowa
9 | Piwniczna Zdr¢j , Twarogi" 1 wiata przystankowa
10 | Piwniczna Zdréj ,Szkota 1 wiata przystankowa
11 | Piwniczna Zdréj Koliba ( Zatoka , Limba") brak
12 | Piwniczna Zdr6j Zawodzie brak
13 | Piwniczna Zdréj tomnickie brak
14 | Kokuszka Sklep brak
15 | Kokuszka Szkota brak
16 | Kokuszka Petla 1 wiata przystankowa
17 | Wierchomla Mata Hotel brak
18 | Wierchomla Mata Stacja Narciarska brak
19 |tomnica Zdréj Katy 1 wiata przystankowa
20 |tomnica Zdrdj Franczaki brak
21 |tomnica Zdrdj Szkota ‘ 1 wiata przystankowa
22 | tomnica Zdrdj Szkota brak
23 | Piwniczna Zdr¢j , Twarogi" 1 wiata przystankowa
24 | Piwniczna Zdréj ,Szkota brak
25 | Piwniczna Zdrgj Koliba ( Zatoka ,Limba") brak
26 | Piwniczna Zdr¢j , Twarogi" brak
27 | Piwniczna Zdrdj Koliba ) brak
28 | Piwniczna Zdréj Szczawnicka : 1 wiata przystankowa
29 | Piwniczna Zdréj Szczawnicka Il 1 wiata przystankowa
30 | Piwniczna Zdréj Szczawnicka ST. Harcerska 1 wiata przystankowa
31 | Piwniczna Zdréj Szczawnicka Szkota 1 wiata przystankowa
32 | Piwniczna Zdrdéj Szczawnicka Rogacz 1 wiata przystankowa
. 33 | Piwniczna Zdrdj Szczawnicka Petla 1 wiata przystankowa
| 34 | Zubrzyk | 1 wiata przystankowa
35 | Zubrzyk I 1 wiata przystankowa
36 | Zubrzyk IlI 1 wiata przystankowa
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3.2. Transport prywatny i komunalny

Z uwagi na swoje topograficzne potozenie Piwniczna-Zdroj jest (w szczegélnosci w okresie zimowym)
gming o szczegdlnie utrudnionym dostepie komunikacyjny. Przez jedyng droge krajowg przejezdza

{ ciezki ruch tranzytowy oddziatujgc negatywnie na uzdrowiskowy charakter gminy.

Czynnikami generujacymi ruch oprocz ruchu tranzytowego i turystycznego jest rowniez transport

lokalny. W tabeli zamieszczonej ponizej wskazano liczbe pojazdéw zarejestrowanych na terenie

powiatu nowosadeckiego. Z tabeli wynika, ze liczba pojazdéw na terenie powiatu w latach 2014-2018

stale wzrastata i nalezy spodziewad sie, iz trend ten bedzie sie utrzymywat, potegujac natezenie ruchu.

Tabela 4: Liczba pojazdéw zarejestrowanych na terenie powiatu rumwsqdeckieao w latach 2014-2018

Kategorla po;azdow 2014 2015 2016 2017 2018
motocykle ogo’{em - 77 | 4 522 | 5065 \ 5 566 7 76 055 7 6 5’977
motocykle 0 pmemhoécn S|In|ka do 125 cm 7 1 1597 7 1371 1641 7 1 871 2 120 B
samochody osobowe 81 175 84 594 7 897579 7 93 038 / 96 769
autobus}&%oiem 7 384 ] 415 777”;126 h 423 419
samochody cigzarowe | 1215 | 12462 | 12980 | 13448 | 14069
samochody ciezarowo — : osobowe ] 7578N 7 565 »g53 7566 - ”45;7 |
"samochga;‘sp‘ekzqalne (iqcznle z sénltarnyml) 5£7 555 - 616 656 72;
ciggniki samochodowe | 1315 1427 ~ 17”607 7 1752 7 1862
ciagnikirolnicze 1315 | 1427 | 1607 | 1752 | 1862
motorowery - O 9 352 ED 79 724 10 083 710 419 16 698
’ RAZEM | 109 421 114 242 “ﬁBA857 7 125%1’ ﬁE’»l 141

Tabela 5: Liczba pojazdéw zarejestrowanych na terenie powiatu nowosqdeckiegoprzypadajgca na 1000 mieszkancow

POWIAT NOWOSADECKI 2014 2015 2016 2017 2018 ;r;eir;(ri‘
motocykle ogotem ' 21 24 26 28 . 31‘ kT
motocykleopOJemnosu snlnlka do 125 cm 5 6 8 | 9 19 | T» )

' samochody osobowe o 383 | 397 | 419 | 433 | 448 | 1
autobusy ogofem 2 2 2 2 2 T
samoché&fdézarowe 7 57 59 61 63 65 | ,T 7
samochody c1¢zérowo osobowe 3 3 ER 2 B ) T
~§éaochbgyfsﬁééjalne (faczmezsamtarnyml) T2 3 '3 3 3 -
C|agn|k| savrﬁachodowe 6 7 8 ) 8 | 9 =
cniénlkiifc%|aé ‘ 6 7 8 8 9 T
motorowery 44 46 47 48 49 =
RAZEM 517 537 | 565 | 585 | 607 "

w latach 2014-2018
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Tabela 6 Statystyczna liczba pojazdéw przypadajgca na 1000 mieszkaricéw Miasta Piastéw w latach 2014-2018

MIASTO | GMINA PIWNICZNA-ZDRO!J 2014 2015 2016 2017 2018 I;:Z:
motocykle ogétem 228 254 277 301 325 0k
motocykle o pojemnosci silnika do 125 cm? 58 69 82 93 104 it
samochody osobowe 4088 4241 4464 4620 4767 -
autobusy ogdtem 19 21 21 21 21 T
samochody ciezarowe 612 625 647 668 693 =
samochody cigzarowo — osobowe 7 29 28 28 25 24 o
samochody specjalne (tacznie z sanitarnymi) 26 28 31 33 36 L
ciggniki samochodowe 66 72 80 87 92 4
ciggniki rolnicze 66 72 80 87 92 t
motorowery 471 487 502 517 527 -
RAZEM 5510 8727 6023 6246 6461 e

Z powyzszych tabel wynika, iz liczba pojazdédw na terenie powiatu nowosadeckiego oraz Miasta i
Gminy Piwniczna-Zdroj w latach 2014-2018 stale wzrastata. Nalezy spodziewa sie, iz trend ten bedzie

sie utrzymywat.

Na terenie miasta i gminy funkcjonuje Strefa Ptatnego Parkowania — parking przy ul. Rynek. W obrebie
strefy znajduje sig okoto 40 miejsc postojowych. Ponadto na terenie gminy znajduje sie parking
obejmujacy teren przy ul. Krakowskiej (za tak zwanym Pawilonem), liczba miejsc postojowych na
parkingu to ok 20. Zgodnie z uchwatg Nr L/330/18 Rady Miasta i Gminy Piwniczna-Zdréj z dnia 20
marca 2018 roku stawki optat za parkowanie pojazdéw samochodowych w Strefie Ptatnego
Parkowania sg nastepujace:

* zakazda godzing — 2,00 zt, w tym za 30 minut pierwszej godziny — 1,00 zt,

e miesieczny abonament - 50,00 zt.

Flota pojazdéw komunalnych w Piwniczej-Zdroju obejmuje tacznie 18 pojazdéw. Nalezg one do
Miejskiego Zaktadu Gospodarki Komunalnej w Piwnicznej-Zdroju. Zestawienie wraz ze wskazaniem

rocznych przebiegdw oraz zuzycia paliwa poszczegdlnych pojazdéw zawiera kolejna tabela (stan na rok

2019).

34




STRATEGIA ROZWOIU ELEKTROMOBILNOSCI
dla Miasta i Gminy Piwniczna-Zdroj

Tabela 7: Zestawieni pojazdéw komunalnych MZGiK w Piwnicznej-Zdroju

Lp. Marka Model proRdOukkcji Roczny przebieg ROCZ;;@ZVC'E
1. | Citroen Berlingo | 2010 22250 km 1468 L

2. | Volkswagen T5 | 2004 | 20678 km 2558 L

3, Gaz Gazella | 2014 10994 km ETE

4. | Citroen jumper | 2004 | 9057km | 15781

B, MAN 12000 | 1998 6262 km 2654 L

6. STAR M-69 2001 2358km |  810L
7. MAN TGM | 2008 |  10615km 55311 |
8. STAR 266 | 1976 | 0 I T
9. IVECO Eurocargo | 2005 | 21018km 6599 L

10. MAN TGX 2009 | 19744 km 8597 L

11.|  zetor 8145 1988 | 35Mth | 403L
12.|  Zetor | Proxima | 2010 a6aMth | 3037L
13|  zetor | Forterra | 2014 |  673Mth 5793L
14.|  URSUS C3603p | 1987 | 128 Mth |  520L
15.|  URSUS c38s | 1979 |  93Mth N 507L

16.|  URSUS 1224 | 1993 |  291Mth 2470 L

17.|  Kubota B-1610 2009 75 Mth 123 L
18, icB 20X 2005 | 431Mth 27221

P
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3.3. Ogodlnodostepna publiczna infrastruktura tadowania

Na chwile obecng na terenie Gminy i Miasta Piwniczna-Zdrdj nie powstaty stacje fadowania
samochod6w elektrycznych o statusie tadowarek publicznych, na terenie gminy identyfikuje sie
natomiast ogodlnodostepng stacje tadowania nalezacg do podmiotu komercyjnego. Stacja znajduje
sigprzy adresie Wierchomla Wielka 42-85, parking przed hotelem (jeden rodzaj wtyczki — 1 stacja
Three Phase). Aktualnienajblizej zlokalizowane ogolnodostepne stacje fadowania samochoddéw
elektrycznych w Polsce (wtasciciel komercyjny) znajduja sig réwniez pod adresem Rytro 306 — parking
przy Willi Popradgdzie mozna natadowaé¢ samochdéd elektryczny przy wykorzystaniu trzech réznych
typow wtyczek (2 stacje z wtyczka typu Tesla, 1 stacja z wtyczka typuType 2, 1 stacja z wtyczka
typuThree Phase).

Gabon

Wierchomla Wielka

Rysunek 6: Lokalizacja ogdlnodostepnych stacji tadowania samochodéw elektrycznychusytuowanych
w Piwnicznej-Zdroju oraz najblizszym sqsiedztwie

Typy ztaczy jakie moga wystepowad przy infrastrukturze tadowania to:

oo

00 umozliwiajace szybkie tadowanie pradem zmiennym (AC) dedykowanym

TYPE 2- inaczej zwane Mennekes, od firmy ktdra opracowata dane ztgcze,

OO

w instalacjach jednofazowych (3,6 kW) badz trojfazowych (nawet do 44 kw).

3-bolcowa wtyczka (tradycyjna)podtaczana do gniazdka umieszczonego
w domu, miejscu pracy lub niektérych publicznie dostepnych punktach

tadowania, tadowanie zajmie minimalnie 6 godzin pragdem zmiennym (AC).

American Type 1 SAE J772(3-7kW obstugujacy instalacje jednofazowe (AC),

°0
SES,

stosowany gtéwnie w USA i Japonii, mato rozpowszechniony w Europie,

korzystaja z niego np. Nissan, Ford czy Renault.
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industrialCommandolEC 60309 o mocy 3-22kW, dopasowane do instalacji
jedno- lub tréjfazowych (AC).

JEVS CHAdeMOo mocy 50 kW pozwalajacy natadowac samochodowe baterie
z duzg szybkoscig na odpowiednich publicznych stacjach tadowania. System
ten wykorzystuja tacy producenci jak: BD Otomotive, Citroén, Honda, Kia,
Mazda, Mitsubishi, Nissan, Peugeot, Subaru, Tesla (z koniecznoscig uzycia

odpowiedniej przejscidwki) i Toyota.

Ztacze marki Tesla(50-120kW), stanowigce modyfikacje europejskiego Typu 2
Mennekes. Umozliwia  korzystanie z  firmowych Superfadowarek
(ang. Supercharger), ktérym natadowanie baterii modelu Tesla S do poziomu
rzedu 80% zajmuje 30 min. Zfacze tego typu jest niedostepne dla pojazdow

innych marek i stanowi najbardziej zaawansowany system na rynku.

EuropeanCombinedCharging System CCSlub ,Combo”, o mocy 50kW,

wystepujacy rowniez w wersji odpowiedniej dla prgdu zmiennego.

(98]
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3.4. Opis niedoboréw jakoéciowych i iloSciowych taboru i infrastruktury w stosunku

do stanu pozadanego

W Piwnicznej-Zdroju gtéwnga role w ukfadzie komunikacyjnym odgrywaja osie drogi krajowej i drogi
wojewddzkiej wokdt ktérych koncentruje si¢ zabudowa oraz ruch komunikacyjny. Z uwagi na swoje
gorzyste potozenie, gminanarazona jest na utrudniony dostep komunikacyjny, jednakze ze wzgledu na
skomunikowanie drogg o znaczeniu krajowym stanowi miejsce o optymalnym poziomie
skomunikowania. Jednakze w zwigzku z powyzszym przez droge krajowg przejezdza ciezki ruch

tranzytowy oddziatujac negatywnie na uzdrowiskowy charakter miejscowoéci.

Podstawowe problemy, ktére wymagajg interwencji w zakresie komunikacji i transportu sa
nastepujace:
® Wwyposazenie miasta i gminy w publiczng infrastrukture tadowania samochodow;
e dostosowanie uktadu komunikacyjnego miasta do nowych obszaréw zabudowy;
® ograniczenie ruchu samochodowego generowanego przez mieszkaricéw miasta przy pomocy
wytyczenia Sciezek rowerowych;
® poprawienie bezpieczeristwa pieszych — zwtaszcza na przejéciach dla pieszych przebiegajacych
przez drogi szybkiego ruchu;
® poprawa $wiadomosci ekologicznej mieszkancow, ze szczegdlnym uwzglednieniem mozliwoéci

wynikajgcych z rozwoju elektromobilnoéci.
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4. OPIS ISTNIEJACEGO SYSTEMU ENERGETYCZNEGO W GMINIE

Jednostka samorzadu terytorialnego jest jednym z wielu podmiotéw, ktére sa zobowiagzane do
zapewnienia bezpieczenstwa energetycznego. Samorzad realizuje natozone na niego zadania,
okreélone w stosownych regulacjach prawa krajowego, w ramach wspdtdziatania poszczegdlnych
szczebli administracji, odnosnie aspektow planistycznych i realizacji systemow zaopatrzenia w paliwa i
energie. Kluczowa rolewsérod jednostek samorzadu terytorialnego odpowiedzialnych za dziatania

planistyczne w zakresie bezpieczeristwa energetycznego odgrywa gmina.

Zgodnie z art. 18 ustawy Prawo energetyczne, W katalogu zadan wtasnych gminy prawodawca wskazat:
,planowanie i organizacjg zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe” na obszarze
gminy. Jest to zadanie, ktore gmina zobowigzana jest realizowac zgodnie z uchwalonym miejscowym
planem zagospodarowania przestrzennego a w przypadku braku takiego planu —z kierunkami rozwoju
gminy zawartymi w studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy oraz

z odpowiednim programem ochrony powietrza.

Uwzgledniajac zasadniczy cel, a wigc istotg bezpieczeristwa energetycznego, warto podkresli¢, ze
wymaga ono od jednostek samorzadu terytorialnego — wspotpracy | wspotdziatania, ukierunkowanego
na dtugoterminowe przewidywanie okreélonych trendow w zakresie zapotrzebowania lokalnej
spofecznosci na paliwa i energig. Zakres podejmowanych dziatan, w tym kierunek inwestycji, powinien
uwzglednia¢ regionalne zasoby energetyczne, ktére w sposob stabilny i ekonomicznie uzasadniony,

zaspokoja potrzeby na danym obszarze.

Warto dodaé, ze ustawodawca nie dookreslit w przepisach — zadnych sankcji dla wtadz gminy za brak
,planéw zatozer”, w tym takze za brak ich aktualizacji. Zatem okreélone przepisy maja raczej range
uprawnien, z ktorych wiadze gminy moga skorzystac lub ich zaniechac. Miasto i Gmina Piwniczna-Zdroj
ni posiada takowego planu za$ dane dotyczace systemu elektroenergetycznego w Piwnicznej-Zdroju
zawarto w strategii powiatu.System energetyczny powiatu nowosadeckiego jest relatywnie dobrze
rozwiniety. Na terenie powiatu zlokalizowana jest elektrownia wodna oraz wezet energetyczny w
gminie Grodek nad Dunajcem. Na terenie powiatu zlokalizowanych jest takze 7 stacji energetycznych o
mocy 110 kV. Stacje i linie wysokiego napiecia na terenie powiatu sg w dobrym stanie technicznym. W
2015 r. na terenie powiatu byto 62 611 tys. odbiorcéw energii elektrycznej. Srednie zuzycie w ciggu

roku energii elektrycznej w gospodarstwach domowych na 1 mieszkanica wyniosto 655,7 kWh.

Poniewaz na przestrzeni ostatnich lat znacznym zmianom ulegt model i zakres wykorzystania energii

elektrycznej, w tym poprzez coraz bardziej rozwijajacy sig rynek samochoddw zeroemisyjnych —w tym
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samochoddw o napedzie elektrycznym istotne jest ujecie w planach i prognozach dtugoterminowych

przysztego zapotrzebowania na energie w tym zakresie. Ponizsza tabela przedstawia prognozowang

liczbe pojazdéw elektrycznych poruszajacych sie po polskich drogach wraz z szacunk

zapotrzebowaniem na energie (dane Ministerstwa Energii, 2016 r.)

Polski jest ponad 1 min zarejestrowanych pojazddéw elektrycznych.

Tabela 8:Prognozowana liczba pojazddw elektrycznych wraz z roczn ym zapotrzebowaniem na energie elektryczng [M

Rok Prognozowana liczba pojazdéw Roczne zapotrzebowanie na energie
elektrycznych elektryczng [MWh]
2018 13576 30039
2019 32 310 71492
2020 76 898 170 150
2021 183017 404 958
2022 366 034 809 915
2023 549 051 1214 873
2024 823576 1822 309
2025 1029470 2277 886

owym

|
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5. STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI W GMINIE

5.1. Podsumowanie i diagnoza stanu obecnego

Wizja nakreslona dla Miasta i Gminy Piwniczna-Zdréj identyfikujew przysztosci gming uzdrowisko
w subregionie sadeckim przyciagajace turystéw i kuracjuszy infrastrukturg na poziomie europejskim
oraz goscinnoécig mieszkancow, a dla 0séb chcacych pozosta¢ w niej na stafe, jako miejsce
zapewniajace atrakcyjne warunki do zycia.Jednym z istotniejszych dziatar zmierzajgcymi do utrwalenia
takiego staniu beda przedsiewzigcia zmierzajace do rozpowszechnienia elektromobilnosci wsrod
mieszkancéw i ukierunkowane na minimalizacje zanieczyszczania powietrza, a takze na ograniczenie

poziomu hatasu komunikacyjnego.

Elektromobilnoéé¢, ktéra ma za zadanie migdzy innymi ograniczy¢ emisje szkodliwych dla Srodowiska
spalin pochodzacych z transportu prywatnego i publicznego musi by¢ realizowana we wspofpracy
miasta z mieszkafcami. Jest to niezbedny zabieg, aby planowane w ramach Strategii Elektromobilnosci
zamierzenia, przyniosty wymierne korzysci. Aby pozna¢ ewentualne potrzeby spotecznosci lokalnej
w tym zakresie podczas trwania prac projektowych nad dokumentem mieszkaricy miasta i gminy mieli
mozliwoéé sktadania wnioskow i postulatow do dokumentu za posrednictwem udostgpnionego

formularza. Podczas wyznaczonego okresu nie wptynety wnioski i postulaty mieszkancow.
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5.2. Zidentyfikowane problemy oraz potrzeby sektora komunikacyjnego

Pomimo tego, iz pojazdy elektryczne stajg sie coraz bardziej popularne, to istniejg bariery, ktére
wduzym stopniu wplywajg na atrakcyjno$¢ tego rodzaju napedu. Pierwszym powaznym
mankamentem pojazddéw elektrycznych jest zbyt mata liczba dostepnych stacji tadowania. Jest to
duzym utrudnieniem zwifaszcza na diugich dystansach. Duzg role odgrywa tutaj réwniez aspekt
psychologiczny, ktéry polega na obawie przed mozliwoécig dotadowania samochodu podczas diugiej
podrdzy. Problem ten ma by¢ rozwigzany przez rzad dzieki budowie w kolejnych latach na terenie
catego kraju wolnych i szybkichstacji tadowania. Réwniez Piwniczna-Zdréjwymaga w tym aspekcie

interwenciji.

Kolejnym powaznym problemem zwigzanym ze stacjami tadowania pojazdéw elektrycznych jest
dtugos¢ tadowania baterii. Natadowanie samochodu elektrycznego trwa nieporéwnywalnie dfuiej
w odniesieniu do tankowania na stacji paliw, dlatego tez od posiadaczy pojazdéw elektrycznych
wymaga sig cierpliwodci i strategicznego rozplanowania tadowania baterii, aby samochdd byt zawsze
gotowy do jazdy. Wcigz duzym problemem dla szerokiej komercjalizacji pojazddéw elektrycznych
pozostaje réwniez ich cena. Obecnie samochody elektryczne s3 produkowane przez waska grupe
producentéw motoryzacyjnych, chociaz ich grono sukcesywnie sie powieksza. Nietypowe, w stosunku
do samochoddéw z silnikami spalinowymi, rozwigzania stosowane w pojazdach o napedzie
elektrycznym sprawia, ze ceny nabycia pojazdu elektrycznego sg wysokie, co stanowi powazng bariere

dla ludzi o przecietnej kondycji finansowej i pSki co sq produktem luksusowym.
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5.3. Screening dokumentow strategicznych powigzanych z dokumentem

PLAN ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI W POLSCE ,,ENERGIA DLA PRZYSZtOSCI”

Realizacja wyzwan stojacych przed polska gospodarka poprzez rozwdj elektromobilnodci wymaga
osiagniecia odpowiedniego poziomu nasycenia rynku pojazdami elektrycznymi. Gdyby do 2025 roku na
polskich drogach poruszato sig milion pojazdéw elektrycznych, stworzytoby to mozliwos¢ rzeczywistej
integracji tego rodzaju pojazdow z systemem elektroenergetycznym oraz pobudzitoby do rozwoju
polskiego przemystu. Dziafania, ktére sa konieczne do realizacji w przysztosci w  zakresie

elektromobilnosci, objete Planem Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce to:

e Zarzadzanie popytem na energig;

e Poprawa bezpieczeristwa energetycznego;

e Poprawa stanu jakosci powietrza;

e Potrzeba nowych modeli biznesowych;

e Skoncentrowanie badan na przysztosciowych technologiach;

e Rozwdj zaawansowanego przemystu i wykreowanie nowych marek.
Cele Planu Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce sa nastgpujace:

| Stworzenie warunkéw dla rozwoju elektromobilnosci Polakdw;
Il.  Rozwoj przemystu elektromobilnosci;

. Stabilizacja sieci elektroenergetycznej.
Opracowano trzy etapy rozwoju elektromobilnosci w Polsce:

e FEtap | (2017-2018): Pierwsza faza miata charakter przygotowawczy. Wdrozone zostaty
programy pilotazowe, ktore miaty za zadanie skierowac zainteresowanie spofeczne na
elektromobilnoéé, co rozpocznie proces niezbgdnych zmian w éwiadomodci. Okreslone zostac
miaty warunki inarzedzia, ktorych wdrozenie pozwoli rozpoczaé wzmacnianie polskiego
przemystu elektromobilnosci. Przewidywano, ze w tym okresie powstawac¢ beda pierwsze
prototypy pojazdu dostosowanego do potrzeb polskiego czy europejskiego rynku.
Zasadniczym celem tego etapu byfo stworzone warunkéw rozwoju elektromobilnosci po
stronie regulacyjnej (ustawa o elektromobilnoéci i paliwach z dnia 11 stycznia 2018 r. (Dz. U.

2018 poz. 317)).
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e Etap Il (2019-2020): w Il fazie na podstawie uruchomionych projektéw pilotazowych
sporzadzony zostanie katalog dobrych praktyk komunikacji spotecznej w zakresie
elektromobilnosci. Wdrozona regulacja wraz z wynikami pilotazy pozwoli okreéli¢ model
biznesowy budowy infrastruktury tadowania. Potencjalne lokalizacje stacji tadowania zostana
zoptymalizowane pod katem oczekiwari konsumenta i mozliwoéci sieci. W wybranych
aglomeracjach zbudowana zostanie wspélna infrastruktura zasilania pojazdéw elektrycznych
inapedzanych gazem ziemnym, wykorzystujaca  synergie miedzy tymi paliwami.
Zintensyfikowane zostang zachety do zakupu  pojazddw  elektrycznych. Przemyst
elektromobilnosci wejdzie w faze rynku Beta. Uruchomiona zostanie produkcja krétkich serii
pojazdéw elektrycznych na podstawie prototypdw opracowanych w | fazie. Wieksza
popularno$¢ zyskaja systemy car-sharingu.

e Etap Il (2021-2025): Coraz wieksza popularnoéé pojazdow elektrycznych w gospodarstwach
domowych i w transporcie publicznym doprowadzi do wykreowania mody na ekologiczny
transport, co w sposéb naturalny bedzie stymulowaé popyt. Dodatkowym czynnikiem pro-
popytowym bedzie zbudowana infrastruktura tadowania. Sie¢ bedzie w petni przygotowana na
dostarczenie energii dla 1 min pojazdéw elektrycznych i dostosowana do wykorzystania
pojazdow jako stabilizatoréw  systemu elektroenergetycznego. Administracja bedzie
wykorzystywac pojazdy elektryczne w swoich flotach, przy okazji udostepniajac infrastrukture
tadowania mieszkaricom w celu dalszej popularyzacji elektromobilnoéci. Polski przemyst bedzie
wytwarzat wysokiej jakosci podzespoty dla pojazddw elektrycznych, produkowat pojazdy czy

oprzyrzgdowanie i infrastrukture.

Podsumowujac, realizacja zadar ujetych w opracowywanej Strategii jest konieczna i komplementarna
znadrzednym  dokumentem dotyczgcym  elektromobilnoéci, ktérym jest Plan  Rozwoju

Elektromobilnodci w Polsce.

STRATEGIA ROZWOJU MIASTA | GMINY PIWNICZNA-ZDRO) NA LATA 2013-2020

Strategia dla Gminy Piwniczna—Zdréj zostata przyjeta Uchwatg Rady Miasta i Gminy Nr XXVIII/188/13 z
dnia 27 lutego 2013 r. Dokument okreéla ona generalny kierunek, aspiracje i priorytety rozwoju
spoteczno-gospodarczego jednostki oraz przedstawia metody i narzedzia wdrozeniowe. Zapisy
Strategii stanowia zatem determinante decyzji merytorycznych, organizacyjnych i finansowych
podejmowanych przez wtadze samorzgdowe. Strategia Rozwoju Miasta i Gminy Piwniczna-ZHréj
okreslona zostata na lata 2013-2020. Okres obowigzywania dokumentu (do roku 2020) odzwierciedla

okres budzetowy Unii Europejskiej. Okreélone w dokumencie obszary kluczoweto:

® Obszar | - Turystyka uzdrowiskowa, rekreacja i dziedzictwo kulturowe,
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e Obszar Il - Racjonalna gospodarka lokalna i srodowisko naturalne,

e Obszar Il - Kapitat spoteczny i spoteczefistwo informacyjne.

Realizacja zatozen niniejszego dokumentu wpisuje sig bez watpienia w cele rozwojowe nakreslone dla
Piwnicznej-Zdroju w Strategii rozwoju miasta i gminy, jak réwniez w standardy aktualnych trendow
i wyzwan rozwojowych jednostek samorzadu terytorialnego, wséréd ktérych niewatpliwie jednym
z najistotniejszych jest walka z pogarszajacym sie stanem srodowiska naturalnego, a co za tym idzie

strefa rozwoju transportu zeroemisyjnego jako narzedzie walki z tym problemem.

STUDIUM UWARUNKOWAN | KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA MIASTA | GMINY
PIWNICZNA-ZDRO)

Obowigzujace Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego miasta i gminy
Piwniczna-Zdrdj zostato przyjete Uchwatg Nr XXI11/208/2000 Rady Miasta i Gminy Piwniczna z dnia
7 listopada 2000 r. Przeprowadzona ocena aktualnosci Studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego miasta i gminy Piwniczna-Zdroj wykazata rozliczne zmiany
w zagospodarowaniu przestrzennym miasta i gminy Piwniczna-Zdroj. Stwierdzono wowczas
koniecznoé¢ zmiany Studium (opracowanie nowego dokumentu) ze wzgledu na niezgodnos¢ obecnie
obowiazujacego Studium z przepisami prawa.Obecnie trwa procedura opracowania nowej edycji
Studium. Nalezy jednak zaznaczy¢, iz zapisy niniejszejStrategii rozwoju elektromobilnosci nie s3
sprzeczne z  ustaleniami  aktualnie obowigzujgcegostudium  uwarunkowar i kierunkow

zagospodarowania miasta i gminy.

PLAN GOSPODARKI NISKOEMISYJNEJ DLA GMINY MIEJSKO-WIEJSKIE] PIWNICZNA-ZDRO!
WRAZ Z ELEMENTAMI PROGRAMU OGRANICZENIA NISKIEJ EMIS]I

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej stanowi dokument strategiczny o charakterze $rodowiskowym,
ktérego celem jest okreslenie wizji rozwoju w kierunku gospodarki oszczednej energetycznie i
paliwowo. Gtéwnym zadaniem gminy okreslonym w dokumenciePlanu Gospodarki Niskoemisyjnej
przyjetym Uchwatg nr XXXV/226/17 Rady Miasta i Gminy Piwniczna-Zdrdj z dnia 17 marca 2017 roku
jest osiggnigcie celéw Unii Europejskiej okreslonych w pakiecie klimatyczno-energetycznym do roku
2020, tj.:

e redukcja emisji gazdw cieplarnianych,

e zwiekszenia udziatu energii pochodzacej ze zrodet odnawialnych,

e redukgji zuzycia energii finalnej, co ma zostac zrealizowane poprzez podniesienie efektywnosci

energetycznej,

45

i
&
E
;
i
;
§




STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
dla Miasta i Gminy Piwniczna-Zdroj

e a takze do poprawy jako$ci powietrza na obszarach, na ktérych odnotowano przekroczenia
jakosci poziomdéw dopuszczalnych stezeri w powietrzu i realizowane s3 Plany (naprawcze)

ochrony powietrza oraz plany dziatar krétkoterminowych.

Pomimo, iz dokument wyznacza ramy dziatan do roku 2020 niniejsza Strategia rozwoju
elektromobilnoéci  bedzie stanowita swoista kontynuacje realizacji jego celéw zmierzajacych do
poprawy efektywnosci energetycznej miasta i gminy oraz redukcji emisji gazéw cieplarnianych.

Spojnosc niniejszego dokumentu z dotyczy nastepujacych typdw przedsiewziec:

e Rozbudowa oswietlenia ulicznego w Gminie Piwniczna— Zdrdj,
®  Mobilnos¢ miejska Gminy Piwnicznazdrdj (budowa $ciezek rowerowych, bike&ride, park &ride
itp.), |

e Edukacja ekologiczna.

| 46

u

ol

fy

X
i



